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PREAMBULO

Antecedentes

Las normas y métodos recomendados para el otorgamiento
de licencias al personal fueron adoptadas inicialmente por el
Consejo el 14 de abril de 1948 de acuerdo con lo dispuesto en
el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago, 1944), con la designacion de Anexo 1 al Convenio,
y comenzaron a surtir efecto el 15 de septiembre de 1948.

En la Tabla A se indica el origen de las enmiendas sub-
siguientes, junto con una lista de los temas principales a que se
refieren y las fechas en que el Consejo adoptd el Anexo y
las enmiendas, las fechas en que surtieron efecto y las de
aplicacion.

Aplicacion de las normas PEL

El Anexo 1 contiene las normas y métodos recomendados
adoptados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
como normas minimas para el otorgamiento de licencias al
personal.

El Anexo es aplicable a todos los solicitantes y, cuando se
trate de renovaciones, a todos los titulares de las licencias y
habilitaciones en ¢él especificadas.

El Consejo ha decidido que, en principio, las enmiendas que
afecten a las actuales especificaciones relativas al otorgamiento
de licencias se apliquen a todos los solicitantes y titulares de
licencias pero que, al considerar su aplicacion a los actuales
titulares de licencias, la decision se deje a discrecion de los
Estados contratantes los cuales, si fuera necesario, someterian
individualmente a nuevo examen — respecto a conocimientos,
experiencia y habilidad — a los actuales titulares de licencias.

Medidas que han de tomar
los Estados contratantes

Notificacion de diferencias. Se sefiala a la atencion de
los Estados contratantes la obligacion que les impone el
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cual se pide a los
Estados contratantes que notifiquen a la Organizacion cualquier
diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las
normas internacionales contenidas en este Anexo y en las
enmiendas del mismo. Se pide a los Estados contratantes que en
su notificacion incluyan las diferencias respecto a los
métodos recomendados contenidos en este Anexo y en las
enmiendas del mismo, cuando la notificacion de dichas
diferencias sea de importancia para la seguridad de la nave-
gacion aérea. Ademas, se invita a los Estados contratantes a
que mantengan a la Organizacion debidamente informada de
todas las diferencias subsiguientes, o de la eliminacion de
cualesquiera de ellas notificada previamente. Inmediatamente
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después de la adopcion de cada enmienda de este Anexo, se
enviard a los Estados contratantes una solicitud especifica para
la notificacion de diferencias.

Uso del texto del Anexo en los reglamentos nacionales. En
su resolucion del 13 de abril de 1948, el Consejo hizo patente
a los Estados contratantes la conveniencia de que, en la medida
de lo posible, emplearan en sus propios reglamentos nacionales
la misma redaccion de las normas de la OACI que son de
caracter preceptivo y, ademas, que indicaran las diferencias
respecto a las normas, asi como también las demas disposi-
ciones para la seguridad y regularidad de la navegacion aérea.
Siempre que ha sido posible, las disposiciones de este Anexo se
han redactado de manera que puedan incluirse en las legis-
laciones nacionales, sin variaciones importantes.

Informacion general

En este Anexo, la palabra “licencia” significa lo mismo que
las expresiones “certificado de aptitud y licencia”, “licencia o
certificado” y “licencia”, que aparecen en el Convenio. De
modo andlogo, la expresiéon “miembro de la tripulacién de
vuelo” tiene el mismo significado que las de “miembro de la
tripulacion encargada del manejo de una aeronave” y “personal
encargado del manejo” usadas en el Convenio. La expresion
“personal distinto de los miembros de la tripulacién de vuelo”
comprende la de “personal mecanico” usada en el Convenio.

Caracter de cada una de las partes
componentes del Anexo

Los Anexos constan generalmente de las siguientes partes,
aunque no necesariamente, y cada una de ellas tiene el caracter
que se indica:

1.— Texto que constituye el Anexo propiamente dicho:

a) Normas y Métodos recomendados que el Consejo ha
adoptado de conformidad con las disposiciones del
Convenio. Su definicion es la siguiente:

Norma: Toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracion, material, performance, personal o proce-
dimiento, cuya aplicacién uniforme se considera nece-
saria para la seguridad o regularidad de la navegacion
aérea internacional y a la que, de acuerdo con el Con-
venio, se ajustaran los Estados contratantes. En el caso
de que sea imposible su cumplimiento, el Articulo 38
del Convenio estipula que es obligatorio hacer la corres-
pondiente notificacion al Consejo.

Meétodo recomendado: Toda especificacion de carac-

teristicas fisicas, configuracion, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se
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considera conveniente por razones de seguridad,
regularidad o eficiencia de la navegacion aérea inter-
nacional, y a la cual, de acuerdo con el Convenio,
trataran de ajustarse los Estados contratantes.

b) Apéndices con texto que por conveniencia se agrupa por
separado, pero que forma parte de las normas y métodos
recomendados que ha adoptado el Consejo.

¢) Definiciones de la terminologia empleada en las normas
y métodos recomendados que no es explicita porque no
tiene el significado corriente. Las definiciones no tienen
caracter independiente, pero son parte esencial de cada
una de las normas y métodos recomendados en que se
usa el término, ya que cualquier cambio en el signi-
ficado de éste afectaria la disposicion.

d) Tablas y Figuras que aclaran o ilustran una norma o
método recomendado y a las cuales éstos hacen
referencia, forman parte de la norma o método reco-
mendado correspondiente y tienen el mismo cardcter.

Conviene advertir que algunas de las normas contenidas en el
presente Anexo incorporan, por referencia, otras especifica-
ciones que tienen el cardcter de método recomendado. En estos
casos, el método recomendado forma parte integrante de la
norma de que se trate.

2.— Texto aprobado por el Consejo para su publicacion en
relacion con las normas y métodos recomendados (SARPS):

a) Preambulos que comprenden antecedentes historicos y
textos explicativos basados en las medidas del Consejo,
y que incluyen una explicacion de las obligaciones de
los Estados, dimanantes del Convenio y de las resolu-
ciones de adopcion, en cuanto a la aplicacion de las
normas y métodos recomendados.

b) Introducciones que contienen texto explicativo al
principio de las partes, capitulos y secciones de los
Anexos a fin de facilitar la comprensiéon de la apli-
cacion del texto.

¢) Notas intercaladas en el texto, cuando corresponde, que
proporcionan datos o referencia acerca de las normas o
métodos recomendados de que se trate, sin formar parte
de tales normas o métodos recomendados.

Preambulo

d) Adjuntos que contienen texto suplementario a las
normas y métodos recomendados o que sirven de guia
para su aplicacion.

Eleccion de idioma

Este Anexo se ha adoptado en seis idiomas — espaiol, arabe,
chino, francés, inglés y ruso. Se pide a cada uno de los Estados
contratantes que elija uno de esos textos para los fines de
aplicacion nacional y demas efectos previstos en el Convenio,
ya sea para utilizarlo directamente o mediante traduccion a su
propio idioma, y que notifique su preferencia a la Organizacion.

Presentacion editorial

Para facilitar la lectura e indicar su condicion respectiva, las
Normas aparecen en tipo corriente; y los Métodos recomen-
dados y las Notas en letra bastardilla precedidas de la palabra
Recomendacién y Nota respectivamente.

Al redactar las especificaciones se ha seguido la practica de
utilizar el futuro del verbo cuando se trata de las “Normas” y el
término “deberia” en el caso de los “Métodos recomendados”.

Las unidades de medida utilizadas en el presente docu-
mento se ajustan al Sistema Internacional de Unidades (SI),
segun se especifica en el Anexo 5 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional. En los casos en que el Anexo 5 permite la
utilizacion de unidades opcionales ajenas al SI, las mismas se
indican entre paréntesis a continuacion de las unidades basicas.
Cuando se indiquen dos conjuntos de unidades, no debe supo-
nerse que los pares de valores son iguales e intercambiables.
No obstante, puede inferirse que se logra un nivel de seguridad
equivalente cuando se utiliza exclusivamente uno u otro
conjunto de unidades.

Toda referencia a cualquier parte de este documento,
identificada por un nimero, comprende todas las subdivisiones
de dicha parte.

En todo este Anexo, debe entenderse que el género
masculino hace referencia a personas de ambos sexos.

Tabla A. Enmiendas del Anexo 1
Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
1* edicion  Segunda Conferencia Licencias de la tripulacion de a bordo y del personal clave de los 14 de abril de 1948

del Departamento PEL;
enero de 1947

1al23 Tercera Conferencia

(2" edicion)  del Departamento PEL;
marzo de 1948
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Modificacion de normas existentes.

15 de septiembre de 1948
1 de mayo de 1949

22 de marzo de 1950
1 de septiembre de 1950
1 de octubre de 1951
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Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
124 a 129  Tercera Conferencia Modificacion de normas existentes. 27 de junio de 1950
del Departamento PEL; 1 de noviembre de 1950
marzo de 1948 1 de octubre de 1951
130a 151  Tercera y Cuarta Modificacion de normas existentes. 25 de noviembre de 1952

(3" edicion)

G

152

153

154
edicion)

155
edicion)

156

edicion)

157

158
edicion)

159
edicion)

160

Conferencias del
Departamento PEL; marzo
de 1948, febrero de 1952

Reunioén especial sobre
requisitos auditivos y
visuales para el
otorgamiento de licencias
al personal; 1955

Comision de
Aeronavegacion

Tercera Conferencia de
navegacion aérea; 1956

Recomendaciones de la
Conferencia PEL/MED;
mayo de 1961

Recomendaciones de la
Conferencia departamental
PEL/TRG/MED; octubre-
noviembre de 1970

Consejo

Correspondencia y
Secretaria, 21° periodo

de sesiones de la Asamblea
y del Consejo

Segunda, tercera y cuarta
reuniones del Grupo de
expertos sobre otorgamiento
de licencias e instruccion del
personal (PELT); noviembre
de 1983, abril de 1985,
mayo de 1986. Comision de
Aeronavegacion

Comision de
Aeronavegacion

Requisitos auditivos y visuales para el otorgamiento de licencias
al personal.

Nuevo requisito relativo a la electrocardiografia.

Enmienda de normas y métodos recomendados.

Enmienda de normas y métodos recomendados.

Enmienda de normas y métodos recomendados.

Empleo del idioma ruso en las licencias del personal.

Modificaciones de las normas existentes relativas a los médicos
examinadores. Nuevos SARPS para la evaluacion de la aptitud
psicofisica. Sustitucion de los requisitos médicos por clases

de clasificacion médica.

Enmienda de los SARPS relativa al otorgamiento de licencias a

los miembros de la tripulacion de vuelo. Supresion de la licencia

de piloto comercial de primera clase de avion, de la habilitacion

de vuelo VFR controlado, de la licencia de radioperador de a bordo
y de las habilitaciones de instructor de vuelo apropiadas para planea-
dores y globos libres. La actual cifra determinante de 5 700 kg de
masa maxima al despegue se remplaza por otra basada en el nimero
de tripulantes exigidos para la certificacion. Todas las disposiciones
relativas a los helicopteros tienen categoria de norma. Se refuerzan
los requisitos para el otorgamiento de la habilitacion de tipo para las
aeronaves certificadas para operaciones con dos pilotos. Se han
actualizado las disposiciones para el otorgamiento de cada una de las
licencias y habilitaciones. Se han establecido los requisitos para la
instruccion de vuelo relativos a las licencias de piloto privado,
comercial, de planeador y de globo libre y para las habilitaciones

de vuelo por instrumentos y de instructor de vuelo.

Enmienda de los SARPS respecto a los controladores de transito

aéreo, operadores de estacion aerondutica y encargados de operaciones
de vuelo.

(vii)

1 de abril de 1953
1 de abril de 1955

22 de febrero de 1956
1 de julio de 1956
1 de diciembre de 1956

16 de abril de 1957
1 de septiembre de 1957
1 de diciembre de 1957

13 de junio de 1957
1 de octubre de 1957
1 de diciembre de 1957

27 de junio de 1962
1 de noviembre de 1962
1 de septiembre de 1963

11 de diciembre de 1972
11 de abril de 1973

2 de enero de 1975
26 de enero de 1978

28 de junio de 1976
28 de octubre de 1976
21 de abril de 1977

4 de mayo de 1982
4 de septiembre de 1982
25 de noviembre de 1982

28 de marzo de 1988
31 de julio de 1988
16 de noviembre de 1989

24 marzo de 1993
26 de julio de 1993
10 de noviembre de 1994
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Preambulo

Adoptada/Aprobada
Surti6 efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
161 Comision de Enmienda de los SARPS relativos a la licencia de mecénico de 10 de marzo de 1997
Aeronavegacion mantenimiento de aeronaves y especificaciones para las licencias 21 de julio de 1997
al personal. 5 de noviembre de 1998
162 Primera, segunda, terceray ~ Enmienda de los SARPS respecto al uso de sustancias psicoactivas 25 de febrero de 1998
cuarta reuniones del Grupo  por el personal aeronautico. 20 de julio de 1998
de estudio sobre prevencion 5 de noviembre de 1998
del uso indebido de ciertas
sustancias en el lugar de
trabajo (PSAWSG);
diciembre de 1993, agosto
de 1994, enero de 1995,
mayo de 1995. Comision
de Aeronavegacion
163 Grupo de estudio sobre Requisitos relativos a los factores humanos; requisitos visuales y 19 de febrero de 2001
(9% edicién)  la seguridad de vuelo de percepcidn de los colores; el idioma utilizado en las licencias al 16 de julio de 2001
y los factores humanos personal; supresion del Adjunto. 1 de noviembre de 2001
(HFSG); mayo de 1995.
Grupo de estudio sobre
vision y percepcion de
los colores (VCPSG);
junio de 1997 a mayo
de 1998. Comision de
Aeronavegacion
164 32° periodo de sesiones Enmienda de definiciones; nuevas disposiciones en que se exige 5 de marzo de 2003
de la Asamblea, Reunién competencia lingiistica para pilotos de aviones y helicopteros, 14 de julio de 2003
departamental MET (2002),  navegantes que utilizan radiotelefonia, controladores de transito 27 de noviembre de 2003
Comision de aéreo y operadores de estaciones aeronauticas; introduccion de
Aeronavegacion una nota sobre calificacion e instruccion del personal meteorolégico
aeronautico; enmienda de los requisitos relativos a conocimientos de
factores humanos para mecanicos de mantenimiento
de aeronaves.
165 Comision de Anotacién en la habilitacién de tipo de una limitacién de los 25 de febrero de 2004
Aeronavegacion privilegios a la fase de crucero del vuelo. 12 de julio de 2004
25 de noviembre de 2004
166 Comision de Aeronave- Enmienda de las disposiciones médicas; nuevas disposiciones 21 de febrero de 2005
gacion; Grupo de estudio sobre la aprobacion de organizaciones de instruccion. 11 de julio de 2005
sobre disposiciones médicas 24 de noviembre de 2005
(MPSG); Grupo de expertos
sobre licencias e instruccion
de las tripulaciones de vuelo
(FCLTP)
167 Estudios de la Comision de  Disposiciones médicas revisadas y nuevas relativas a la edad maxima 10 de marzo de 2006
(107 edicion) Aeronavegacion; segunda para los miembros de la tripulacién de vuelo; nuevos requisitos 17 de julio de 2006
reunién del Grupo de para el otorgamiento de licencias al personal para aeronaves de 23 de noviembre de 2006
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expertos sobre licencias
e instruccion de las
tripulaciones de vuelo

despegue vertical y dirigibles; introduccion de la licencia de piloto

con tripulacion multiple; enmiendas de los detalles de las normas
existentes para el otorgamiento de licencias a las tripulaciones de vuelo;
enmiendas de las disposiciones sobre la funcion de los dispositivos

de instruccion para simulacién de vuelo para adquirir o mantener las
competencias requeridas para los diversos niveles de licencias y
habilitaciones.

(viii)



Preambulo Anexo 1 — Licencias al personal

Adoptada/Aprobada
Surti6 efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
168 Estudios de la Comision La enmienda comprende: 23 de febrero de 2007
de Aeronavegacion 16 de julio de 2007
a) el remplazo de las habilitaciones de control de aproximacion y 22 de noviembre de 2007
de control radar de area por las habilitaciones de control de
aproximacion por vigilancia y de control de area por vigilancia
para reflejar el hecho de que los sistemas de vigilancia no son
Unicamente de radar;
b) la armonizacion de los requisitos de conocimientos de los
controladores de transito aéreo en materia de factores humanos
con aquellos adoptados como parte de la Enmienda 167 del
Anexo 1 para la tripulacion de vuelo;
c) laaplicabilidad de las normas vigentes sobre instruccion
reconocidas para la tripulacién de vuelo (Anexo 1, 1.2.8y
Apéndice 2) a la instruccion reconocida que se requiere para la
licencia y las habilitaciones de controlador de transito aéreo; y
d) nuevas disposiciones para controladores de transito aéreo en
formacién que reciben instruccién en un entorno operacional.
(ix) 22/11/07
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NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

CAPITULO 1.

DEFINICIONES Y REGLAMENTO GENERAL

RELATIVOS AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

1.1 Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion
se emplean en las normas y métodos recomendados para el
otorgamiento de licencias al personal, tienen los significados
siguientes:

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que
repercuten en la seguridad y eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera
por reacciones del aire que no sean las reacciones del
mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave (categoria de). Clasificacion de las aeronaves de
acuerdo con caracteristicas bésicas especificadas, por
ejemplo: avion, helicoptero, planeador, globo libre.

Aeronave certificada para volar con un solo piloto. Tipo de
aeronave que el Estado de matricula ha determinado,
durante el proceso de certificacion, que puede volar en
condiciones de seguridad con una tripulacién minima de un
piloto.

Aeronave de despegue vertical. Aeronave mas pesada que el
aire capaz de realizar despegues y aterrizajes verticales y
vuelos de baja velocidad, la cual depende principalmente de
dispositivos de sustentacion por motor o del empuje del
motor para sustentarse durante estos regimenes de vuelo, asi
como de un plano o planos aerodindmicos no giratorios para
sustentarse durante vuelos horizontales.

Aeronave que debe ser operada con un copiloto. Tipo de
aeronave que requiere operarse con un copiloto segln se
especifica en el certificado de tipo o en el certificado de
explotador de servicios aéreos.

Aeronave (tipo de). Todas las aeronaves de un mismo disefio
basico con sus modificaciones, excepto las que alteran su
manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Amenaza. Suceso o error que esta fuera del control de la
persona que se encarga de la operacion, aumenta la
complejidad de la operacién y que debe manejarse para
mantener el margen de seguridad.

ANEXO 1

Nota.— Véase el Adjunto E del Anexo 13 — Investigacion
de accidentes e incidentes de aviacion para obtener una
descripcion del personal de operaciones.

Aptitud para el vuelo. La aplicacion conveniente de buen
juicio, conocimientos solidos y pericias y actitudes bien
consolidadas para lograr los objetivos de vuelo.

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por
el Estado contratante, encargada del otorgamiento de licen-
cias a los interesados.

Nota.— En las disposiciones de este Anexo, se considera
que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la
autoridad otorgadora de licencias:

a) evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de
una licencia o habilitacion;

b) expediry anotar licencias y habilitaciones;
¢) designary autorizar a las personas aprobadas;
d) aprobar los cursos de instruccion;

e) aprobar el uso de dispositivos de instruccién para simu-
lacion de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de
adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida
para la expedicién de una licencia o habilitacion; y

f) convalidar las licencias expedidas por otros Estados
contratantes.

Avién (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que
debe su sustentacion en vuelo principalmente a reacciones
aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Aviénica de a bordo. Expresion que designa todo dispositivo
electrénico — y su parte eléctrica — utilizado a bordo de
las aeronaves, incluyendo las instalaciones de radio, los
mandos de vuelo automaticos y los sistemas de instru-
mentos.

Certificar la aeronavegabilidad. Certificar que una aeronave o
partes de la misma se ajustan a los requisitos de aerona-
vegabilidad vigentes, después de haber efectuado el mante-
nimiento de la aeronave o de partes de la misma.
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Anexo 1 — Licencias al personal

Competencia. La combinacién de pericias, conocimientos y
actitudes que se requiere para desempefiar una tarea ajustan-
dose a la norma prescrita.

Controlador de transito aéreo habilitado. Controlador de
transito aéreo titular de licencia y de habilitaciones validas,
apropiadas para el ejercicio de sus atribuciones.

Convalidacion (de una licencia). Medida tomada por un
Estado contratante, mediante la cual, en vez de otorgar su
propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia,
la otorgada por otro Estado contratante.

Copiloto. Piloto titular de licencia, que presta servicios de
pilotaje sin estar al mando de la aeronave, a excepcion del
piloto que vaya a bordo de la aeronave con el Unico fin de
recibir instruccion de vuelo.

Crédito. Reconocimiento de medios alternativos o de califica-
ciones previas.

Criterios de actuacion. Enunciacién, para fines de evaluacion,
sobre el resultado que se espera del elemento de compe-
tencia y una descripcion de los criterios que se aplican para
determinar si se ha logrado el nivel requerido de actuacién.

Dictamen médico acreditado. La conclusién a que han llegado
uno 0 mas expertos médicos aceptados por la autoridad
otorgadora de licencias para los fines del caso de que se
trate, en consulta con expertos en operaciones de vuelo u
otros especialistas segun sea necesario.

Dirigible. Aeronave de motor mas liviana que el aire.

Dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo. Cual-
quiera de los tres tipos de aparatos que a continuacion se
describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones
de vuelo:

Simulador de vuelo, que proporciona una representacion
exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de
aeronave, hasta el punto de que simula positivamente
las funciones de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a
bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la
tripulacion de vuelo, y la performance y las caracte-
risticas de vuelo de ese tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos de vuelo, que produce con
toda fidelidad el medio ambiente del puesto de pilotaje y
que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electrdnicos, etc., de a
bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de
las aeronaves de una clase determinada.

Entrenador béasico de vuelo por instrumentos, que esta
equipado con los instrumentos apropiados, y que simula
el medio ambiente del puesto de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por
instrumentos.
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Elemento de competencia. Accion que constituye una tarea, en
la cual hay un suceso inicial, uno final, que definen clara-
mente sus limites, y un resultado observable.

Entrenador para procedimientos de vuelo. Véase Dispositivo
de instruccion para simulacion de vuelo.

Error. Accion u omisién de la persona encargada de la opera-
cién, que da lugar a desviaciones de las intenciones o
expectativas de la organizacion o de la persona encargada de
la operacion.

Nota.— Véase el Adjunto E del Anexo 13 — Investigacion
de accidentes e incidentes de aviacién para obtener una des-
cripcion del personal de operaciones.

Evaluacion médica. Prueba fehaciente expedida por un Estado
contratante al efecto de que el titular de una licencia
satisface determinadas condiciones de aptitud psicofisica.

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento.
Certificar que el trabajo de mantenimiento se ha completado
satisfactoriamente, de acuerdo con las Normas de aero-
navegabilidad aplicables, para lo cual se expide la confor-
midad (visto bueno) de mantenimiento de que trata el
Anexo 6.

Globo. Aeréstato no propulsado por motor.

Nota.— A los efectos de este Anexo, esta definicién se aplica
a los globos libres.

Habilitacion. Autorizacién inscrita en una licencia o asociada
con ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican
condiciones especiales, atribuciones o restricciones refe-
rentes a dicha licencia.

Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo principal-
mente en virtud de la reaccion del aire sobre uno o mas
rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

Instruccién reconocida. Instruccién que se imparte en el marco
de un programa especial y supervision que el Estado
contratante aprueba y que, en el caso de los miembros de
la tripulacion de vuelo, entrega una organizacion de instruc-
cién reconocida.

Manejo de amenazas. Deteccion de amenazas y respuesta a
ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las
consecuencias y disminuyan la posibilidad de errores o
estados no deseados.

Nota.— Véase el Adjunto C del Capitulo 3 de los Proce-
dimientos para los servicios de navegacion aérea — Instruccion
(PANS-TRG, Doc 9868) y Circular 314 sobre manejo de
amenazas y errores (TEM) en el control de transito aéreo*
para obtener una descripcion de estados no deseados.

Manejo de errores. Deteccion de errores y respuesta a ellos con
contramedidas que reduzcan o eliminen sus consecuencias y
disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados.

* En preparacion.
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Nota.— Véase el Adjunto C del Capitulo 3 de los Proce-
dimientos para los servicios de navegacion aérea — Instruccion
(PANS-TRG, Doc 9868) y Circular 314 sobre manejo de
amenazas y errores (TEM) en el control de transito aéreo*
para obtener una descripcion de estados no deseados.

Mantenimiento. Realizacion de las tareas requeridas para
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una
aeronave, incluyendo, por separado o en combinacion, la
revision general, inspeccion, sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacion de una modificacion o reparacion.

Médico evaluador. Médico calificado y experimentado en la
practica de la medicina aerondutica, que evalla los informes
médicos presentados a la autoridad otorgadora de licencias
por los médicos examinadores.

Médico examinador. Médico con instruccién en medicina
aeronautica y conocimientos practicos y experiencia en el
entorno aeronautico, que es designado por la autoridad
otorgadora de licencias para llevar a cabo el reconoci-
miento médico de la aptitud psicofisica de los solicitantes
de licencias o habilitaciones para las cuales se prescriben
requisitos médicos.

Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripu-
lacidn, titular de la correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para la operacién de una
aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Noche. Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo
civil vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino,
o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol
que prescriba la autoridad correspondiente.

Nota.— EI crepusculo civil termina por la tarde cuando
el centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte
y empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte.

Operacion de transporte aéreo comercial. Una operacion de
aeronave remunerada o de alquiler para el transporte de
pasajeros, carga o Correo.

Organismo de mantenimiento reconocido. Organismo reco-
nocido por un Estado contratante, de conformidad con
los requisitos del Anexo 6, Parte I, Capitulo 8 — Manteni-
miento de avion, para efectuar el mantenimiento de aero-
naves o partes de las mismas y que actda bajo la supervision
reconocida por dicho Estado.

Nota.— Esta definicién no excluye el hecho de que dicho
organismo y su supervision sean reconocidos por mas de
un Estado.

Organizacion de instrucciéon reconocida. Entidad aprobada
por un Estado contratante de conformidad con los requisitos
del Anexo 1, 1.2.8.2 y Apéndice 2, para que realice la
instruccion de las tripulaciones de vuelo y que funciona
bajo la supervision de dicho Estado.

* En preparacion.
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Pilotar. Manipular los mandos de una aeronave durante el
tiempo de vuelo.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el
propietario en el caso de la aviacion general, para estar al
mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Piloto al mando bajo supervision. Copiloto que desempefia,
bajo la supervision del piloto al mando, las respon-
sabilidades y funciones de un piloto al mando, conforme al
método de supervision aceptable para la autoridad otor-
gadora de licencias.

Plan de vuelo. Informacién especificada que, respecto a un
vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una aeronave, se
somete a las dependencias de los servicios de transito aéreo.

Planeador. Aerodino no propulsado por motor que, prin-
cipalmente, deriva su sustentacion en vuelo de reacciones
aerodinadmicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Probablemente (probable). En el contexto de las disposiciones
médicas comprendidas en el Capitulo 6, el término proba-
blemente denota una probabilidad que es inaceptable para
el médico evaluador.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse
a un servicio proporcionado directamente mediante un
sistema de vigilancia ATS.

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica que significa,
segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado
en tierra comparable que permite la identificacion de
aeronaves.

Nota.— Un sistema similar basado en tierra es aquel para el
cual se ha comprobado, por evaluacién comparativa u otra
metodologia, que tiene niveles de seguridad operacional y de
eficacia iguales o mejores que los del SSR monoimpulso.

Significativo(a). En el contexto de las disposiciones compren-
didas en el Capitulo 6 significativo(a) denota de grado o
naturaleza que puede poner en riesgo la seguridad del vuelo.

Simulador de vuelo. Véase Dispositivo de instruccion para
simulacién de vuelo.

Sistema de calidad. Procedimientos y politicas de organizacion
documentados; auditoria interna de esas politicas y proce-
dimientos; examen de la gestion y recomendacion para
mejorar la calidad.

Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiéceos, los cana-
binoides, los sedativos e hipndticos, la cocaina, otros psico-
estimulantes, los alucindgenos y los disolventes volatiles,
con exclusion del tabaco y la cafeina.

Tiempo de instrucciéon con doble mando. Tiempo de vuelo
durante el cual una persona recibe la instruccion de vuelo
que le imparte un piloto debidamente autorizado a bordo
de la aeronave.
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Anexo 1 — Licencias al personal

Tiempo de instrumentos. Tiempo de vuelo por instrumentos
0 tiempo en entrenador.

Tiempo de vuelo — aviones. Tiempo total transcurrido desde
que el avién comienza a moverse con el proposito de
despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar
el vuelo.

Nota.— Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es sin6-
nimo de tiempo ““entre calzos™ de uso general, que se cuenta a
partir del momento en que el avién comienza a moverse con el
proposito de despegar, hasta que se detiene completamente al
finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo — helicépteros. Tiempo total transcurrido
desde que las palas del rotor comienzan a girar, hasta que
el helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo
y se paran las palas del rotor.

Tiempo de vuelo de planeador. Tiempo total transcurrido en
vuelo, ya sea a remolque o no, desde que el planeador
comienza a moverse para despegar, hasta que se detiene
al finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo por instrumentos. Tiempo durante el cual se
pilota una aeronave solamente por medio de instrumentos,
sin referencia a puntos externos.

Tiempo de vuelo solo. Tiempo de vuelo durante el cual el
alumno piloto es el Unico ocupante de la aeronave.

Tiempo en entrenador. Tiempo durante el cual un piloto
practica en tierra el vuelo simulado por instrumentos, en
un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
aprobado por la autoridad otorgadora de licencias.

Unidad de competencia. Funcion discreta que consta de varios
elementos de competencia.

Uso problemético de ciertas sustancias. El uso de una o mas
sustancias psicoactivas por el personal aerondutico de
manera que:

a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga
en peligro las vidas, la salud o el bienestar de otros; o

b) provoque o empeore un problema o desorden de caracter
ocupacional, social, mental o fisico.

Vuelo de travesia. Vuelo entre un punto de salida y un punto
de llegada que sigue una ruta preestablecida utilizando
procedimientos de navegacion convencionales.

1.2 Reglas generales relativas

a las licencias

Nota 1.— Aunque el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional asigna al Estado de matricula ciertas funciones que
dicho Estado tiene facultad para desempefiar, o esta obligado a
desempefiar, segin el caso, la Asamblea reconocio, en la
Resolucion A23-13, que el Estado de matricula tal vez no
pudiera cumplir debidamente sus obligaciones en los casos en
que las aeronaves han sido arrendadas, fletadas o intercam
biadas — especialmente sin tripulacién — por un explotador de
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otro Estado, y que el Convenio quiza no especifique en forma
adecuada los derechos y obligaciones del Estado de un
explotador en tales casos, hasta que entre en vigor el
Articulo 83 bis del Convenio. Por consiguiente, el Consejo
insté a que, si en los casos arriba mencionados el Estado de
matricula se ve en la imposibilidad de desempefiar en forma
adecuada las funciones que le asigna el Convenio, delegue en
el Estado del explotador, con sujecién a la aceptacién de este
Gltimo Estado, las funciones del Estado de matricula que
puedan ser desempefiadas en forma més adecuada por el
Estado del explotador. Aunque la fecha de entrada en vigor del
Articulo 83 bis del Convenio es el 20 de junio de 1997 respecto
a los Estados contratantes que hayan ratificado el Protocolo
correspondiente (Doc 9318), las medidas precedentes seguiran
siendo particularmente pertinentes para los Estados contra-
tantes que no hayan firmado tratados en virtud del Articulo 83
bis. Se entendié que, hasta que entre en vigor el Articulo 83 bis
del Convenio, esta medida s6lo se adoptaria por razones
practicas y no afectaria a las disposiciones del Convenio de
Chicago, que prescriben las obligaciones del Estado de
matricula, ni a terceros Estados. No obstante, al haber entrado
en vigor el Articulo 83 bis del Convenio el 20 de junio de 1997,
dichos arreglos de transferencia tendran efecto con respecto a
los Estados contratantes que hayan ratificado el Protocolo
correspondiente (Doc 9318) una vez cumplidas las condiciones
del Articulo 83 bis.

Nota 2.— Se establecen normas y métodos recomendados
internacionales, para el otorgamiento de licencias al siguiente
personal:

a) Tripulacion de vuelo:
piloto privado — aeronaves de despegue vertical,
avion, dirigible o helicoptero;
piloto comercial — aeronaves de despegue vertical,
avion, dirigible o helicoptero;
piloto de aeronaves de varios tripulantes — avion;
piloto de transporte de linea aérea — aeronaves de
despegue vertical, avidn o helicoptero;
piloto de planeador;
piloto de globo libre;
navegante;
mecanico de a bordo.

b) Otro personal:

mantenimiento de aeronave (técnico/mecanico);
controlador de transito aéreo;

encargado de operaciones de vuelo/despachador de
vuelo;

operador de estacion aeronautica.

1.2.1  Autorizacion para actuar como miembro

de la tripulacion de vuelo

Ninguna persona actuard como miembro de la tripulacion de
vuelo de una aeronave, a menos que sea titular de una licencia
valida, de conformidad con las especificaciones de este Anexo
y apropiada a las funciones que haya de ejercer. La licencia
habra sido expedida por el Estado de matricula de la aeronave
o por cualquier otro Estado contratante y convalidada por el
Estado de matricula de la aeronave.
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Nota.— EI Articulo 29 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional prescribe que los miembros de la tripulacién
lleven sus licencias apropiadas a bordo de toda aeronave que
se emplee en la navegacion aérea internacional.

1.2.2 Método de convalidacion de licencias

1.2.21 Cuando un Estado contratante convalide una
licencia extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en vez
de otorgar su propia licencia, hard constar la convalidacion
mediante autorizacion apropiada que debera acompafiar a la
licencia extranjera y reconocera a ésta como equivalente a
las por él otorgadas. Cuando un Estado restrinja la autorizacion
a atribuciones especificas, en la autorizacion se precisaran las
atribuciones de la licencia que se aceptaran como equivalentes.
La validez de la autorizacién no podra exceder el plazo de
validez de la licencia extranjera. La autorizacion perderd su
validez en el caso de que la licencia respecto a la cual se haya
conferido la autorizacion, sea revocada o suspendida.

Nota.— Esta disposicion no impide, al Estado que ha
otorgado la licencia, prorrogar, mediante la notificacion
adecuada, el periodo de validez de la licencia sin que tenga
que remitirse ésta 0 presentarse su titular ante las autoridades
de dicho Estado.

1.2.2.2 Cuando se otorga una autorizacion en virtud de lo
dispuesto en 1.2.2.1 para uso en operaciones de transporte aéreo
comercial, la autoridad otorgadora de licencias confirmara la
validez de la licencia expedida por otro Estado contratante antes
de otorgar la autorizacién.

1.2.2.3 Recomendacion.— Toda licencia de piloto expe-
dida por un Estado contratante deberia ser convalidada
por otros Estados contratantes para poderla utilizar en vuelos
privados.

Nota.— Se alienta a los Estados contratantes que con-
validan sin ninguna formalidad las licencias expedidas por
otros Estados contratantes para vuelos privados, a que men-
cionen dicha facilidad en sus publicaciones de informacion
aerondutica.

1.2.3  Atribuciones del titular de una licencia

Ningln Estado contratante permitira que el titular de una
licencia ejerza atribuciones distintas de las que confiere dicha
licencia.

1.2.4  Aptitud psicofisica

Nota 1.— En el Manual de medicina aerondutica civil
(Doc 8984) se proporciona informacion sobre la materia.

Nota 2.— Para poder satisfacer las condiciones de aptitud
psicofisica previstas para expedir diversas clases de licencias,
el solicitante tiene que satisfacer determinados requisitos
médicos apropiados previstos en tres clases de “‘evaluacion
médica”. En 6.2, 6.3, 6.4 y 6.5 aparecen los detalles perti-
nentes. Para poder demostrar que se ha satisfecho lo previsto
en 1.2.4.1, la autoridad otorgadora de licencias expide al
titular de la licencia la evaluacion médica apropiada de
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Clase 1, Clase 2 o Clase 3, segun sea el caso. Esto se puede
hacer de diversas formas: por ejemplo, mediante certificado
aparte debidamente titulado, en una declaracién que conste en
la propia licencia, en algun reglamento estatal que disponga
que la evaluacién médica constituye parte integrante de la
licencia, etc.

1.24.1  El solicitante de la licencia poseera, cuando
corresponda, una evaluacion médica expedida de conformidad
con las disposiciones del Capitulo 6.

1.2.4.2 El periodo de validez de la evaluacién de la
aptitud psicofisica comenzara en la fecha en que se lleve a cabo
el reconocimiento médico, y su duracion se ajustard a lo
previsto en 1.2.5.2.

1.2.4.2.1 Elperiodo de validez de la evaluacion médica en
vigor puede ampliarse, a discrecion de la autoridad otorgadora
de licencias, hasta un maximo de 45 dias.

Nota.— Se aconseja mantener constante, afio tras afio, la
fecha de vencimiento de la evaluacion médica permitiendo
que la fecha de vencimiento de la evaluacién médica vigente
sea la misma en que se inicia el nuevo periodo de validez, a
condicion de que el reconocimiento médico tenga lugar
durante el periodo de validez de la evaluacién médica en
vigor pero con no mas de 45 dias de antelacion a su fecha de
vencimiento.

1.2.4.3 Salvo lo dispuesto en 1.2.5.2.4, ni los miembros
de la tripulacién de vuelo ni los controladores de transito
aéreo ejercerdn las atribuciones de una licencia a menos
gue posean una evaluacién médica vigente que corresponda a
dicha licencia.

1.2.4.4 Los Estados contratantes designaran exami-
nadores médicos, competentes y facultados para ejercer la
medicina, con objeto de que efectlien el reconocimiento médico
que les permita evaluar la aptitud psicofisica de quienes
soliciten la expedicion o renovacion de las licencias o habili-
taciones descritas en los Capitulos 2 y 3, y de las licencias
pertinentes descritas en el Capitulo 4.

1.24.41 Los médicos examinadores habran recibido la
debida instruccién en medicina aerondutica y recibiran cursos
de actualizacion a intervalos regulares. Antes de ser desig-
nados, los médicos examinadores demostrardn tener compe-
tencia adecuada en medicina aerondutica.

1.2.4.42  Los médicos examinadores tendran conoci-
mientos practicos y experiencia con respecto a las condi-
ciones en las cuales los titulares de licencias y habilitaciones
desempefian sus funciones.

Nota.— Constituyen ejemplos de conocimientos préactico y
experiencia, la experiencia de vuelo, la experiencia en simu-
lador, la observacién sobre el terreno y toda otra experiencia
practica que la autoridad otorgadora de licencias considere
gue cumple este requisito.

1.2.45 Los solicitantes de licencias o habilitaciones para
las cuales se prescriba la debida aptitud psicofisica, firmaran
y presentaran al médico examinador una declaracion en
la que indicaran si se han sometido anteriormente a algln
reconocimiento analogo y, en caso afirmativo, la fecha, el
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lugar y el resultado del Gltimo reconocimiento. Los solicitantes
dardn a conocer al médico examinador si con anterioridad
les fue denegada, revocada o suspendida alguna evaluacién
médica y, en caso afirmativo, indicaran el motivo de esa dene-
gacion, revocacion o suspension.

1.2.45.1 Toda declaracion falsa hecha a un médico
examinador por el solicitante de una licencia o habilitacion, se
pondra en conocimiento de la autoridad otorgadora de licencias
del Estado que la haya expedido para que se tomen las medidas
gue se estimen apropiadas.

1.2.4.6  Una vez hecho el reconocimiento médico del
solicitante, de conformidad con el Capitulo 6, el médico
examinador coordinard los resultados del reconocimiento
con la autoridad otorgadora de licencias y le someterd el
correspondiente informe firmado, o documento equivalente,
ajustandose a lo que esta prescrito, detallando los resultados
del reconocimiento y evaluando las conclusiones sobre la
aptitud psicofisica.

1.2.4.6.1 Si el informe médico se presenta a la autoridad
otorgadora de licencias en formato electrénico, se hara constar
la correspondiente identificacion del médico examinador.

1.2.4.6.2 Si el reconocimiento médico es efectuado por
dos o mas médicos examinadores, los Estados contratantes
designaran a uno de ellos para que se encargue de coordinar
los resultados del reconocimiento, de evaluar las conclu-
siones sobre la aptitud psicofisica y de firmar el correspon-
diente informe médico.

1.2.4.7 Para evaluar los informes sometidos a las auto-
ridades otorgadoras de licencias por los médicos examina-
dores, los Estados contratantes recurriran a los servicios de
médicos evaluadores.

12471 Se pedird a los médicos examinadores que
presenten informacién médica suficiente a la autoridad otor-
gadora de licencias para que ésta pueda realizar la verificacion
de las evaluaciones médicas.

Nota.— La finalidad de dicha verificacion es asegurar que
los médicos examinadores cumplen con las normas aplicables
de la buena practica.

1.2.4.8 En el caso de que el interesado no satisfaga las
normas médicas prescritas en el Capitulo 6 respecto a deter-
minada licencia, no se expedird ni renovard la evaluacion
apropiada de la aptitud psicofisica, a menos que se satisfagan
las siguientes condiciones:

a) el dictamen médico acreditado indica que, en circuns-
tancias especiales la falta de cumplimiento por parte
del solicitante de cualquier requisito, ya sea numérico
o0 de otra clase, es tal que no es probable que el ejercicio
de las atribuciones de la licencia que solicita ponga
en peligro la seguridad de vuelo;

se ha tenido debidamente en cuenta la idoneidad
profesional, pericia y experiencia del solicitante y las
condiciones de operacion; y
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c) se anota en la licencia cualquier limitacién o limita-
ciones especiales cuando el desempefio seguro de las
funciones del titular de la licencia dependa del cumpli-
miento de tal limitacion o limitaciones.

1.2.4.9 La confidencialidad de la informaciéon médica se
respetarad en todo momento.

1.2.49.1 Todos los informes y registros médicos se
conservaran en lugar seguro y so6lo el personal autorizado
tendra acceso a ellos.

1.2.49.2 Cuando las consideraciones operacionales lo
justifiquen, el médico evaluador determinara en qué medida
ha de presentarse la informacion médica pertinente a los
funcionarios competentes de la autoridad otorgadora de
licencias.

1.2.5 Validez de las licencias

1.25.1 Todo Estado contratante que haya expedido una
licencia se asegurara de que no se haga uso de las atribuciones
otorgadas por esa licencia o por las habilitaciones corres-
pondientes, a menos que el titular mantenga la competencia
y cumpla con los requisitos relativos a experiencia reciente
gue establezca dicho Estado.

1.25.1.1 Recomendacién.— Todo Estado contratante
deberia establecer requisitos relativos al mantenimiento de la
competencia y a la experiencia reciente para las licencias y
habilitaciones de pilotos basados en un método sistematico de
prevencién de accidentes y deberia incluir un proceso de
evaluacion de riesgos y andlisis de operaciones actuales,
incluidos los datos de accidentes e incidentes correspondientes
a ese Estado.

1.25.1.2 Todo Estado contratante que haya expedido una
licencia se asegurara de que otros Estados contratantes puedan
cerciorarse de la validez de la licencia.

Nota 1.— EI mantenimiento de la competencia de los
miembros de la tripulacion de vuelo dedicados a opera-
ciones de transporte aéreo comercial, puede determinarse
satisfactoriamente mediante una demostracion de pericia
durante las verificaciones de competencia efectuadas en
vuelo de conformidad con el Anexo 6.

Nota 2.— El mantenimiento de la competencia puede
consignarse satisfactoriamente en los registros del explotador,
o en el libro de vuelo personal del miembro de la tripulacion,
o0 en su licencia.

Nota 3.— Los miembros de la tripulacién de vuelo pueden,
en la medida en que lo considere posible el Estado de matricula,
demostrar el mantenimiento de su competencia en los
dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo aprobados
por dicho Estado.

Nota 4.— Véase el Manual de criterios para calificar los
simuladores de vuelo (Doc 9625).

Nota 5.— Véase el Manual relativo a la implantacion y
gestion de un régimen estatal de licencias para el personal
aerondutico (Doc 9379), donde figuran textos de orientacién
sobre la elaboracién de un proceso de evaluacion de riesgos.
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1.25.2 Excepto segln se dispone en 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2,
1.25.2.3,1.252.4,1.2525y 1.2.5.2.6, la evaluacion médica
expedida de acuerdo con 1.2.4.5y 1.2.4.6 tendra validez a partir
de la fecha del reconocimiento médico por un periodo que no
exceda de:

60 meses para la licencia de piloto privado — avion,
dirigible, helicéptero y aeronave de despegue vertical;
12 meses para la licencia de piloto comercial — avion,
dirigible, helicéptero y aeronave de despegue vertical;
12 meses para la licencia de piloto de aeronave de
tripulacion maltiple — avién;

12 meses para la licencia de piloto de transporte de linea
aérea — avion, helicoptero y aeronave de despegue
vertical,

60 meses para la licencia de piloto de planeador;

60 meses para la licencia de piloto de globo libre;

12 meses para la licencia de navegante;

12 meses para la licencia de mecénico de a bordo;

48 meses para la licencia de controlador de transito aéreo.

Nota 1.— Los periodos de validez indicados en la lista que
antecede pueden ampliarse por un plazo de hasta 45 dias, de
conformidad con lo dispuesto en 1.2.4.2.1.

Nota 2.— Cuando el periodo de validez se calcula de
conformidad con lo dispuesto en 1.2.5.2 y sus incisos, el dltimo
mes que se toma en cuenta incluird el dia que lleva la misma
cifra que la fecha del reconocimiento médico o, si ese mes no
tiene dia con esa cifra, el tltimo dia de ese mes.

1.25.2.1 El periodo de validez de una evaluacion médica
puede reducirse cuando clinicamente es indicado.

1.25.2.2 Cuando el titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — aeronaves de despegue vertical,
avion, dirigible y helicoptero, y de licencia de piloto comercial
— aeronaves de despegue vertical, avion, dirigible y
helicoptero, que participa en operaciones de transporte aéreo
comercial con un solo tripulante transportando pasajeros, haya
cumplido los 40 afios, el periodo de validez especificado en
1.2.5.2 se reducira a seis meses.

1.25.2.3 Cuando el titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — aeronave de despegue vertical,
avion y helicoptero, licencia de piloto comercial — aeronaves
de despegue vertical, avion, dirigible y helicoptero, y licencia
de piloto con tripulaciéon multiple — avién, que participa en
operaciones de transporte aéreo comercial, haya cumplido los
60 afos, el periodo de validez especificado en 1.2.5.2 se
reducird a seis meses.

1.25.24 Cuando el titular de una licencia de piloto
privado — aeronave de despegue vertical, avion, dirigible y
helicdptero, de licencia de piloto de planeador de globo libre y
de licencia de controlador de trénsito aéreo haya cumplido los
40 afios, el periodo de validez especificado en 1.2.5.2 se
reducira a 24 meses.

Anexo 1 — Licencias al personal

1.25.25 Recomendacion.— Cuando el titular de una
licencia de piloto privado — aeronave de despegue vertical,
avion, dirigible y helicdptero de licencia de piloto de planeador,
de licencia de piloto de globo libre y de licencia de controlador
de transito aéreo haya cumplido los 50 afios, el periodo de
validez especificado en 1.2.5.2 deberia reducirse ain mas, a
12 meses.

Nota.— Los periodos de validez indicados en la lista que
antecede se basan en la edad del solicitante en el momento en
que se somete al reconocimiento médico.

1.2.5.2.6  Circunstancias en que puede aplazarse el reco-
nocimiento médico. El nuevo reconocimiento médico prescrito
para el titular de una licencia que actlie en una regién alejada
de los centros de reconocimiento médico designados, puede
aplazarse a discrecion de la autoridad otorgadora de licencias,
con tal que el aplazamiento sélo se conceda a titulo de excep-
cién y no exceda de:

a) un solo periodo de seis meses, si se trata de un miembro
de la tripulacion de vuelo de una aeronave dedicada
a operaciones no comerciales;
b) dos periodos consecutivos de tres meses cada uno, si se
trata de un miembro de la tripulacion de vuelo de
una aeronave dedicada a operaciones comerciales, a
condicién de que, en cada caso, obtenga un informe
médico favorable después de haber sido reconocido
por un médico examinador designado de la region
de que se trate, 0 en caso de que no se cuente con
dicho médico examinador designado, por un médico
legalmente autorizado para ejercer la profesion en la
zona de que se trate. El informe del reconocimiento
médico se enviard a la autoridad otorgadora del lugar
en que se expidio la licencia;
c) si se trata de un piloto privado, un solo periodo que
no exceda de 24 meses cuando el reconocimiento
médico lo efectie un examinador designado, segln
1.2.4.4, por el Estado contratante en que se halle
temporalmente el solicitante. El informe del recono-
cimiento médico se enviara a la autoridad otorgadora
de licencias del lugar en que se expidi6 la licencia.

1.2.6 Disminucion de la aptitud psicofisica

1.2.6.1 Los titulares de las licencias previstas en este
Anexo dejaran de ejercer las atribuciones que éstas y las
habilitaciones conexas les confieren en cuanto tenga conoci-
miento de cualquier disminucion de su aptitud psicofisica
gue pudiera impedirles ejercer en condiciones de seguridad
y debidamente dichas atribuciones.

1.26.1.1 Recomendacion.— Los titulares de licencias
deberian informar a la autoridad otorgadora de licencias de
un embarazo confirmado o de cualquier disminucion de su
aptitud psicofisica de mas de 20 dias de duracion o que
exija tratamiento continuado con medicamentos recetados o
gue haya requerido tratamiento en hospital.

1.2.6.1.2 Recomendacion.— Dentro de lo posible, los
Estados contratantes deberian velar por que el titular de una
licencia no ejerza las atribuciones que su licencia y las
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habilitaciones conexas le confieren, durante todo periodo en
que, por una causa cualquiera, su aptitud psicofisica haya
disminuido en grado tal que, en semejantes condiciones, no se
le hubiese expedido o renovado la evaluacién médica.

1.2.7 Uso de sustancias psicoactivas

1.2.7.1  El titular de una licencia prevista en el presente
Anexo no ejercera las atribuciones que su licencia y las
habilitaciones conexas le confieren mientras se encuentre bajo
los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera
impedirle ejercer dichas atribuciones en forma segura y
apropiada.

1.2.7.2  El titular de una licencia prevista en el presente
Anexo se abstendra de todo abuso de sustancias psicoactivas
y de cualquier otro uso indebido de las mismas.

1.27.3  Recomendacién.— Los Estados contratantes
deberian asegurarse, en lo posible, de que todos los titulares de
licencias que hagan cualquier tipo de uso problematico de
sustancias sean identificados y retirados de sus funciones
criticas para la seguridad. Podrd considerarse la posibi-
lidad de reintegro al desempefio de las funciones criticas
después de un tratamiento exitoso o, en aquellos casos en
que no sea necesario un tratamiento, después de que cese
el uso problematico de sustancias y se haya determinado
que si la persona continla desempefiando esas funciones
es poco probable que ponga en peligro la seguridad.

Nota.— Hay orientaciones sobre métodos adecuados de
identificacion (entre los que cabe incluir los exdmenes bio-
guimicos en casos tales como, por ejemplo, previos al empleo,
sospecha razonable, después de accidentes/incidentes, a inter-
valos y al azar) y sobre otros temas relativos a la prevencion
en el Manual sobre prevencion del uso problematico de
ciertas sustancias en el lugar de trabajo en la esfera de la
aviacion (Doc 9654).

1.2.8 Instruccion reconocida y organizacion

de instruccion reconocida

Nota.— Los solicitantes que sigan cursos de instruccion
ajustados a un plan o programa de estudios llevados a cabo
sisteméaticamente, sin interrupcién y bajo estricta supervision,
podran adquirir més facil y rapidamente la idoneidad exigida
para expedir licencias al personal. Por consiguiente, se han
hecho algunas concesiones respecto a la experiencia exigida
para expedir ciertas licencias y habilitaciones prescritas en
estas normas y métodos recomendados, que benefician al
solicitante que haya terminado satisfactoriamente un curso
de instruccion reconocido.

1.2.8.1 Lainstruccion reconocida proporcionara un grado
de competencia que sea por lo menos igual al estipulado
respecto a la experiencia minima exigida al personal que
no reciba dicha instruccion reconocida.

1.2.8.2  El reconocimiento que haga el Estado de una
organizacion de instruccién dependera del cumplimiento de los
requisitos del Apéndice 2 que demuestre el solicitante.
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Nota.— En el Manual sobre el reconocimiento de orga-
nizaciones de instruccion de las tripulaciones de wvuelo
(Doc 9841), se puede encontrar orientacion sobre el recono-
cimiento de organizaciones de instruccion.

1.2.9 Competencia lingistica

1.2.9.1 Los pilotos de aviones, dirigibles, helicopteros y
aeronaves de despegue vertical y los navegantes que tengan que
usar radiotelefonia a bordo de una aeronave demostraran que
tienen la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado
en las comunicaciones radiotelefdnicas.

Nota.— De conformidad con el Articulo 42 del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, el parrafo 1.2.9.1 no se
aplica al personal cuyas licencias se hayan emitido original-
mente antes del 5 de marzo de 2004 pero, en todo caso, se
aplica a todo el personal cuyas licencias sigan vigentes
después del 5 de marzo de 2008.

1.2.9.2 Los controladores de transito aéreo y los opera-
dores de estaciones aeronauticas demostraran que tienen la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefonicas.

1.2.9.3 Recomendacién.— Los mecanicos de a bordo,
los pilotos de planeadores y de globos libres deberian tener la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefonicas.

1.2.9.4 A partir del 5 de marzo de 2008, los pilotos de
aviones, dirigibles, helicopteros y aeronaves de despegue
vertical, los controladores de transito aéreo y los operadores de
estaciones aeronduticas demostraran la capacidad de hablar y
comprender el idioma utilizado en las comunicaciones radiote-
lefénicas al nivel especificado en los requisitos relativos a la
competencia linguistica, que figuran en el Apéndice 1.

1.295 Recomendacion.— Los pilotos de aviones,
dirigibles, helicopteros y aeronaves de despegue vertical, los
navegantes que tengan que usar la radiotelefonia a bordo de
una aeronave, los controladores de transito aéreo y los
operadores de estaciones aeronauticas deberian demostrar que
tienen la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado
en las comunicaciones radiotelefonicas al nivel especificado en
los requisitos relativos a la competencia linglistica, que
figuran en el Apéndice 1.

1.2.9.6 A partir del 5 de marzo de 2008, la competencia
linglistica de los pilotos de aviones, dirigibles, helicopteros
y aeronaves de despegue vertical, los controladores de
transito aéreo y los operadores de estaciones aeronduticas que
demuestren una competencia inferior al Nivel experto (Nivel 6)
se evaluara oficialmente a determinados intervalos conforme al
nivel demostrado de competencia linguistica individual.

1.2.9.7 Recomendacién.— La competencia lingiistica
de los pilotos de aviones, dirigibles, helicdpteros y aeronaves
de despegue vertical, los navegantes que tengan que usar la
radiotelefonia a bordo de una aeronave, los controladores de
transito aéreo y los operadores de estaciones aeronauticas que
demuestren una competencia inferior al Nivel experto (Nivel 6)
deberia evaluarse oficialmente a determinados intervalos
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conforme al nivel demostrado de competencia lingiistica
individual, como sigue:

a) aquéllos que demuestren tener una competencia
linglistica de Nivel operacional (Nivel 4) deberian ser
evaluados al menos cada tres afios; y

b) aquéllos que demuestren tener una competencia

linglistica de Nivel avanzado (Nivel 5) deberian

someterse a evaluaciones al menos cada seis afios.

Nota 1.— No se requiere someter a una evaluacion oficial
a los candidatos que demuestren tener una competencia

Anexo 1 — Licencias al personal

linguistica de nivel de experto, por ejemplo, los hablantes de
lengua materna y los que sin ser su lengua materna tienen
un nivel de competencia superior expresandose en un dialecto
0 acento inteligible para la comunidad aeronautica.

Nota 2.— Las disposiciones en 1.2.9 se refieren al Anexo 10,
Volumen Il, Capitulo 5, en el sentido de que el idioma usado
para comunicaciones radiotelefénicas puede ser el idioma
que la estacion terrestre usa normalmente o el inglés. Por
consiguiente, en la practica, se darén situaciones en que los
miembros de la tripulacion de vuelo s6lo tendran que usar
el idioma que la estacion terrestre usa normalmente.
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CAPITULO 2. LICENCIASY HABILITACIONESPARA PILOTOS

21 Reglasgeneralesrelativas
alaslicenciasy habilitaciones
para pilotos

2.1.1 Especificaciones generales relativas
al otorgamiento de licencias

21.1.1 Nadie actuara como piloto a mando ni como
copiloto de una aeronave que pertenezca a alguna de las
siguientes categorias, amenos que seatitular de unalicenciade
piloto expedida de conformidad con las disposiciones de este
capitulo:

aeronave de despegue vertical

avion

dirigible de un volumen superior a4 600 metros clbicos
globo libre

helicéptero

planeador.

2112 Lacategoriadelaaeronave seincluiraen e titulo
de lalicencia o se anotara en ésta como habilitacion de cate-
goria

2.1.1.21 Cuando € titular de unalicenciade piloto desee
obtener una licencia para una categoria adicional de aeronave,
la autoridad otorgadora de licencias debera:

a) expedir a titular una licencia adiciona de piloto para
dicha categoria de aeronave; o bien,

b) anotar en la licencia origina la nueva habilitacion de
categoria, a reserva de las condiciones prescritas en
2.1.2.

Nota.— Los requisitos relativos a las habilitaciones de
categoria figuran en relacion con especificaciones para el
otorgamiento de licencias de pilotos y a los niveles apropiados
a las atribuciones que han de concederse al titular de la
licencia.

2.1.1.3 Antes de que se expida a solicitante una licencia
o habilitacion de piloto, éste cumplira con los requisitos
pertinentes en materia de edad, conocimientos, experiencia,
instruccion de vuelo, periciay aptitud psicofisica estipulados
paradichalicencia o habilitacion.

2.1.1.3.1 El solicitante de una licencia o habilitacion de
piloto demostrard, del modo que determine la autoridad otor-
gadoradelicencias, que cumple con losrequisitos en materiade
conocimientos y pericia estipulados para dicha licencia o
habilitacién.

ANEXO 1

2114 Medidasdetransicion relacionadas con la
categoria de aeronave de despegue vertical

Hasta el 10 de marzo de 2011, la autoridad otorgadora de
licencias puede anotar en la licencia de un piloto de avion o
helicoptero una habilitacion de tipo para la categoria de
aeronave de despegue vertical. La anotacion de la habilitacion
en la licencia indicara que la aeronave forma parte de la
categoria correspondiente a aeronaves de despegue vertical. La
instruccién para la habilitacion de tipo en la categoria de
aeronave de despegue vertical se completara durante un curso
del programa de instruccion aprobado, tomando en cuenta la
experiencia previa en avién o en helicdptero del solicitante,
seglin corresponda, e incorporaratodos | os aspectos pertinentes
relativos a la operacién de una aeronave de la categoria
correspondiente a aeronaves de despegue vertical.

2.1.2 Habilitaciones de categoria

2.1.2.1 Lashabilitacionesde categoria, si se establecieran,
serén paralas categorias de aeronave enumeradas en 2.1.1.1.

2.1.2.2 Las habilitaciones adicionales de categoria no se
anotaran en lalicenciacuando lacategoriaseincluyaen €l titulo
de lapropialicencia.

2.1.2.3 Toda habilitacién adicional de categoria anotada
en unalicenciade piloto indicarael nivel delas atribuciones de
lalicenciaa que se otorga la habilitacién de categoria.

2124 El titular de una licencia de piloto que desee
obtener habilitaciones adicionales de categoria, satisfara los

requisitos de este Anexo pertinentes a las atribuciones respecto
alas cuales desee obtener la habilitacién de categoria.

2.1.3 Habilitaciones de clase
y detipo

2131 Se estableceran habilitaciones de clase para
aviones certificados para operaciones con un solo piloto y com-
prenderan:

a) monomotores terrestres;

b) hidroaviones monomotores;

c) multimotores terrestres;

d) hidroaviones multimotores.

Nota.— Lo dispuesto en €l presente parrafo no impide que

se establezcan otras habilitaciones de clase dentro de esta
misma estructura basica.
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21311 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian considerar si establecen una habilitacion de clase
para aeronaves de despeque vertical y helicopteros certifi-
cados para operaciones con un solo piloto y de maniobra-
bilidad, performancey otras caracteristicas comparables.

2.1.3.2 Seestableceran habilitaciones de tipo para:
a) aeronaves certificadas para volar con una tripulacion
minimade, por lo menos, dos pilotos;

b) helicopteros y aeronaves de despegue vertical certifi-

cados para volar con un solo piloto salvo que se haya
expedido unahabilitacion de clase en virtud de 2.1.3.1.1;

y
c) cuaquier aeronave siempre gque lo considere necesario
la autoridad otorgadora de licencias.

Nota 1.— Cuando se establezca una habilitacion comin de
tipo, esto se hara sdlo para aeronaves con caracteristicas
similares en términos de procedimientos de operacion,
sistemas y manejo.

Nota 2.— No se han determinado los requisitos para las
habilitaciones de clase y de tipo de planeadores y de globos
libres.

2.1.3.3 Cuando un solicitante demuestre su pericia y
conocimientos para la expedicion inicial de una licencia de
piloto, se inscribiran en ella la categoria y las habilitaciones
correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizadaen la
demostracion.

2.1.4 Circunstancias en que se requieren
habilitaciones de clase y de tipo

2141 Todo Estado contratante que haya expedido una
licencia de piloto no permitird que €l titular de la misma actte
como piloto @ mando ni como copiloto de una aeronave de
despegue vertical, un avién, un dirigible, o un helicéptero ano
ser que dicho titular haya recibido una de las autorizaciones
siguientes:

a) lahabilitacion de clase pertinente, previstaen 2.1.3.1; o
bien

b) unahabilitacion detipo, cuando se requieraen virtud de
las disposiciones de 2.1.3.2.

21411 Cuando se expida una habilitacion de tipo que
limite las atribuciones a las de copiloto, o para actuar como
copiloto solamente durante la fase de crucero del vuelo, en la
habilitacion se anotara dicha limitacion.

2.1.4.2 Paravuelos de instruccién, de ensayo o para los
especiaes reaizados sin remuneracion y que no transporten
pasajeros, la autoridad otorgadora de licencias podra propor-
cionar por escrito una autorizacion especial a titular de la
licencia, en lugar de expedir la habilitacién de clase o de tipo
prevista en 2.1.4.1. La validez de dicha autorizacion estara
limitada a tiempo necesario para redlizar € vuelo de que se
trate.

23/11/06

2-2

Capitulo 2

215 Requisitos paraexpedir habilitaciones
declasey detipo

2.1.5.1 Habilitacion declase

El solicitante tendrd que haber demostrado el grado de
pericia apropiado a la licencia, en una aeronave de la clase
respecto ala cual desee la habilitacién.

2.1.5.2 Habilitacion de tipo segun lo estipulado
en2.13.2a)

El solicitante:

a) habrdadquirido, bajo la debida supervision, experiencia
en el tipo de aeronave de que se trate, 0 en simulador de
vuelo, en |os aspectos siguientes:

— los procedimientos y maniobras normales de vuelo
durante todas sus fases;

los procedimientos y maniobras anormales y de
emergencia relacionados con fallas y mal funciona-
miento del equipo, tales como el grupo motor, otros
sistemas de la aeronave y la célula;

si corresponde, los procedimientos de vuelo por
instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximacién por instrumentos, de aproximacion
frustrada y de aterrizaje en condiciones normales,
anormales y de emergencia y también la falla
simulada de motor;

los procedimientos relacionados con la incapaci-
tacion y coordinacion de la tripulacién incluso la
asignacion de tareas propias dd piloto; la coo-
peracion delatripulacion y la utilizacion de listas de
verificacion;

Nota.—Véase 2.1.8.1 sobrelas condiciones exigidas
a los pilotos que impartan instruccién de vuelo.

b) habra demostrado la periciay conocimientos requeridos
para la utilizacion segura del tipo de aeronave de que
se trate, correspondientes a las funciones de piloto a
mando o de copiloto, segin €l caso; y
c) habra demostrado, a nivel de la licencia de piloto de
transporte de linea aérea, € grado de conocimientos que
determine la autoridad otorgadora de licencias, de
acuerdo con los requisitos especificados en 2.6.1.2.

Nota.— Véase €l Manual relativo alaimplantaciony gestién
de un régimen estatal de licencias para €l personal aerondutico
(Doc 9379) para obtener orientacion general sobre cuali-
ficacion transferible y créditos transferibles.

2.1.5.3 Habilitacion detipo segln lo estipulado
en2.1.3.2b)yc)

El solicitante habra demostrado la pericia y los conoci-
mientos necesarios para la utilizacion segura del tipo de
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aeronave de que se trate, correspondientes alos requisitos para
el otorgamiento de la licencia y a las funciones de piloto del
solicitante.

2.1.6  Utilizacion de un dispositivo de instruccién
para simulacién de vuelo parala adquisicion
de experienciay demostracion de pericia

La utilizacion de un dispositivo de instruccién para simula
cion de vuelo parala adquisicion de experiencia o la gjecucion
delas maniobras exigidas durante lademostracion de la pericia,
a los efectos de la expedicion de una licencia o habilitacién,
serd aprobada por la autoridad otorgadora de licencias, la cua
se asegurara de que € dispositivo de instruccién para simula-
cion de vuelo utilizado es apropiado paratal fin.

2.1.7 Circunstancias en las que se requiere
habilitacién de vuelo por instrumentos

Ningun Estado contratante que haya expedido una licencia
de piloto permitira que € titular de la misma actlie como piloto
al mando o como copiloto de una agronave segln las reglas de
vuelo por instrumentos (IFR), a menos que haya recibido la
debida autorizacion de dicho Estado contratante. La debida
autorizacion comprendera una habilitacién de vuelo por instru-
mentos a que corresponde la categoria de la aeronave.

Nota.— La habilitacién de vuelo por instrumentos va
incluida en la licencia de piloto de transporte de linea aérea
— categoria de aeronaves de despegue vertical o avion,
licencia de piloto con tripulacién maltiple, y licencia de piloto
comercial — categoria de dirigible. Las disposicionesde 2.1.7
no excluyen que se expida una licencia en la quela habilitacién
de vuelo por instrumentos sea parte integrante de la misma.

2.1.8 Circunstancias en las que se requiere
autorizacion paraimpartir instruccién

2.1.8.1 Ningun Estado contratante, que haya expedido
una licencia de piloto, permitird que su titular imparta la
instruccion de vuelo exigida para expedir una licencia o
habilitacion de piloto, a menos que dicho titular haya recibido
la debida autorizacion de dicho Estado contratante. La debida
autorizacién comprendera

a) una habilitacion de instructor de vuelo anotada en la
licencia del titular; o

b) laautorizacion para actuar como agente de algin orga
nismo reconocido que haya sido facultado por la auto-
ridad otorgadora de licencias para impartir instruccion
devuelo; o

C) una autorizacion especifica otorgada por €l Estado
contratante que expidio lalicencia.

2.1.8.2 Ningln Estado contratante permitird que una
persona imparta instruccion en un dispositivo de instruccion
para simulacién de vuelo para expedir una licencia o habili-
tacién de piloto, amenos que dicha personatenga o hayatenido
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unalicenciaapropiada o cuente con lainstruccion y experiencia
de vuelo adecuadas y haya recibido la debida autorizacion de
dicho Estado contratante.

2.1.9 Reconacimiento del tiempo de vuelo

2191 El aumno piloto o titular de unalicencia de piloto
tendré derecho a que se le acredite por completo, a cuenta del
tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente una
licenciade piloto o paraexpedir unalicenciade piloto de grado
superior, todo € tiempo de vuelo que haya efectuado solo, en
instruccién con doble mando y como piloto al mando.

2.1.9.2 Cuandoé€l titular deunalicenciade piloto actlie en
el puesto de piloto como copiloto de una aeronave certificada
para volar con un solo piloto pero que requiera copiloto, por
disposicion de un Estado contratante, tendra derecho aque sele
acredite, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una
licencia de piloto de grado superior, como maximo, el 50% del
tiempo que haya volado como copiloto. El Estado contratante
puede autorizar que el tiempo de vuel o se acredite por completo,
acuenta del tiempo total de vuelo exigido, si la agronave esta
equipada para volar con un copiloto y vuela con tripulacion
multiple.

2.1.9.3 Cuandoé€l titular deunalicenciade piloto actlie en
el puesto de piloto como copiloto de una aeronave certificada
para volar con un copiloto, tendra derecho a que se le acredite
por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del tiempo total
de vuelo exigido para unalicencia de piloto de grado superior.

2.1.9.4 Cuando€ titular de unalicenciade piloto actlie de
piloto a mando bajo supervision, tendra derecho a que se le
acredite por completo dicho tiempo de vuelo, a cuenta del
tiempo total de vuelo exigido para una licencia de piloto de
grado superior.

2.1.10 Limitacion de las atribuciones de pilotos
gue hayan cumplido los 60 afios y
restriccion de las atribuciones de pilotos
gue hayan cumplido los 65 afios

2.1.10.1 Ningun Estado contratante que haya expedido
licencias de piloto permitira que los titulares de las mismas
actlien como piloto a mando de una aeronave que se encuentre
dedicada a operaciones de transporte aéreo comercia inter-
nacional, cuando los titulares de la licencia hayan cumplido los
60 afios 0, en el caso de operaciones con mas de un piloto, en
las que €l otro piloto tenga menos de 60 afios, cuando hayan
cumplido los 65 afios.

2.1.10.2 Recomendacion.— Ningun Estado contratante
gue haya expedido licencias de piloto deberia permitir que los
titulares de las mismas actten como copilotos de una aeronave
gue se encuentre dedicada a operaciones de transporte aéreo
comercial internacional, cuando los titulares de la licencia
hayan cumplido los 65 afios.

Nota.— Se sefiala a la atencion 1.2.5.2.3 relativo al periodo
de validez de los reconoci mientos médicos para los pilotos que
tengan mas de 60 afios y que se dediquen a operaciones de
transporte aéreo comercial.
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2.2 Alumno piloto

2.2.1 Todo alumno piloto reuniralos requisitos prescritos
por e Estado contratante interesado. Al prescribir tales
requisitos, los Estados contratantes se aseguraran de que las
atribuciones concedidas no puedan dar lugar a que los dlumnos
pilotos constituyan un peligro parala navegacion aérea.

2.2.2  Los alumnos pilotos no volaran solos, a menos que
lo hagan bajo la supervision o con autorizacion de un instructor
de vuelo reconocido.

2.2.2.1 Ningun aumno piloto volard solo en una aeronave
en vuelo internacional, salvo por acuerdo especial o general a
respecto entre los Estados contratantes interesados.

2.2.3 Aptitud psicofisica

Ningun Estado contratante permitira que un alumno piloto
vuele solo, amenos que seatitular de una evaluacién médicade
Clase 2 vigente.

2.3 Licenciadepiloto privado

2.3.1 Requisitos generales para expedir
lalicencia que corresponde a las categorias
de aeronave de despegue vertical, avion,
dirigibley helicoptero

2311 Edad

El solicitante tendr& como minimo 17 afios de edad.

2.3.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
confiere a su titular y a la categoria de aeronave que se desea
incluir en lalicencia, como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) lasdisposicionesy reglamentos pertinentes a titular de
una licencia de piloto privado; €l reglamento del aire;
procedimientos de reglaje del atimetro; los métodos y
procedimientos apropiados de los servicios de trénsito
aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves para aeronaves
de despegue vertical, aviones, dirigiblesy helicopteros

b) los principios relativos a manejo y funcionamiento de
los grupos motores, sistemas e instrumentos;

c) laslimitaciones operacionales de la categoria pertinente

de aeronave y de los grupos motores; la informacion

operacional pertinente del manua de vuelo o de otro

documento apropiado;
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d) para aeronaves de despegue vertical y helicopteros, la
transmision (tren de engrangjes de reduccion) cuando
corresponda;

€) paradirigibles, las propiedadesfisicasy las aplicaciones
précticas de |os gases;

Performance, planificacion y carga de vuelo

f) lainfluenciadelacargay deladistribucion de la masa
en las caracterigticas de vuelo, cdculos de masa y
centrado;

el uso y la aplicacion préactica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje'y de otras operaciones,

Q)

la planificacién previa a vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos privados VFR; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo; los procedimientos apro-
piados de los servicios de transito aéreo; los proce-
dimientos de notificacion de posicion; los procedi-
mientos de reglaje del atimetro; las operaciones en
zonas de gran densidad de transito;

h)

Actuacion humana

i) actuacion humana, incluidos los principios de gestion de
amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia

j) laaplicacion de la meteorologia aeronautica elemental;
los procedimientos para obtener informacion meteoro-
légica y uso de la misma; atimetria; condiciones
meteorol 6gicas peligrosas;

Navegacion

k) los aspectos practicos de la navegacion aérea y las
técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de cartas
aeronauticas;

Procedimientos operacionales

[) la aplicacion de gestion de amenazas y errores a la
performance operacional;

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacién de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).
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m) los procedimientos de reglaje de altimetro;

n) lautilizacion de documentos aeronduticostales como las
AIP, los NOTAM, los cbdigos y abreviaturas aero-
nauticos;

0) los procedimientos preventivos y de emergencia apro-

piados, incluso las medidas que deben adoptarse para

evitar zonas de condiciones meteorol dgicas peligrosas,
de estela turbulentay otros riesgos operacionales;

en e caso de helicopteros y, s corresponde, de
aeronaves de despegue vertical, el descenso vertical
lento con motor; efecto de suelo; pérdida por retroceso
de pala; vuelco dindmico y otros riesgos operacionales;
medidas de seguridad relativas alos vuelos en VMC;

P)

Principios de vuelo

g) los principios de vuelo;

Radiotelefonia
r) los procedimientos y fraseologia para comunicaciones

aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben

tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.3.1.3 Peicia

El solicitante habra demostrado su capacidad para €jecutar,
como piloto al mando de una aeronave de la categoria apro-
piada, los procedimientos y maniobras descritos en 2.3.3.2 6
23421 6 2352 6 2.3.6.2 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
confiereasu titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion afrea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) pilotar laaeronave dentro de sus limitaciones,

c)
d)

gjecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
aplicar los conocimientos aeronduticos; y

f)

dominar laaeronave en todo momento de modo que esté
asegurada la gjecucién con éxito de un procedimiento o
maniobra.

2.3.1.4 Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacion médica de Clase 2
vigente.

2-5

Anexo 1 — Licencias al personal

Nota.— Véase 2.7.1.3 en relacién con los requisitos de
aptitud psicofisica aplicables a los titulares de la licencia de
piloto privado que deseen obtener la habilitacion de vuelo por
instrumentos.

2.3.2 Atribuciones del titular delalicencia
y condiciones que deben observarse para gjercerlas

2321 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 y 2.1, las atribu-
ciones dd titular de unalicenciade piloto privado seran actuar,
pero sin remuneracion, como piloto a mando o como copiloto
de aeronave de la categoria apropiada que realice vuelos no
remunerados.

2322 Antes de eercer las atribuciones en vuelo
nocturno, €l titular de lalicencia habréarecibido instruccion con
doble mando en vuel o nocturno en una aeronave de la categoria
apropiada, que haya incluido despegues, aterrizajes y nave-
gacion.

2.3.3 Requisitos especificos para expedir
lahabilitacién en la categoria de avion pertinente

2.3.3.1 Experiencia

23311 El solicitante habra realizado como minimo
40 horas de vuelo, 0 35 horas si las acumulé durante un curso
de instruccién reconocido, como piloto de un avién apropiado
para la habilitacion de clase que desea obtener. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccion recibida
por el piloto en un dispositivo deinstruccion parasimulacién de
vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de
40 horas 0 35 horas, seguin €l caso. El crédito por dicha expe-
riencia se limitard a un maximo de 5 horas.

23.3.1.1.1 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceptabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vueo estipulado en 2.3.3.1.1.

23.3.1.2 El solicitante habra realizado como minimo
10 horas de vuelo solo en avion apropiado para la habilitacion
de clase que desea obtener, bajo la supervision de un instructor
de vuelo autorizado, incluyendo 5 horas de vuelo de travesia
solo y, por lo menos, un vuelo de travesia de un minimo de
270 km (150 NM), durante el cua habra efectuado aterrizajes
completos en dos aerddromos diferentes.

2.3.3.2 Instruccion de vuelo

El solicitante habré recibido de un instructor de vuelo
autorizado instruccién con doble mando, en aviones apropiados
para la habilitacion de clase que desea obtener. El instructor se
asegurara de que la experiencia operaciona del solicitante ha
alcanzado €l nivel de actuacion exigido a piloto privado, como
minimo en |os siguientes aspectos:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,
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Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del avion;

C) operaciones en el aerédromo y en circuito de trénsito,
precaucionesy procedimientos en materiade prevencion
de colisiones,

d) control del avion por referenciavisua externg;

€) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente bajas;
reconocimiento y recuperacion en situaciones de proxi-
midad alapérdiday de pérdida;

f) vuelo a velocidades aerodinamicas criticamente altas,
reconocimiento y recuperacion de picados en espiral;

g) despegues y aterrizajes normales y con viento de
costado;

h) despegues con performance maxima (pista corta y
franqueamiento de obstaculos); aterrizajes en pista
corta;

i) vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso
la gjecucion de un viraje horizontal completo de 180°;

j) vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y, cuando las haya, con radioayudas para la
navegacion;

k) operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del avion;

[) operaciones desde, hacia 'y en transito por aerédromos
controlados, cumplimiento de |os procedimientos de los
servicios de transito aéreo, procedimientosy fraseologia
radiotelefénicos; y

m) procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

Nota— La experiencia de wvuelo por instrumentos,
especificadaen 2.3.3.2.11) y lainstruccion con doble mando en
vuelo nocturno especificada en 2.3.2.2 no habilitan al titular
de una licencia de piloto privado para pilotar aviones en
vuelos IFR.

2.3.4 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoria de helicdptero

2341 Experiencia
23411 El solicitante habrd realizado como minimo
40 horasdevuelo, 0 35 horas si éstas se completaron durante un

curso de instrucci6n reconocida, como piloto de helicoptero. La
autoridad otorgadora de licencias determinara si la experiencia
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obtenida por €l piloto durante la instruccion en un dispositivo
de instruccion para simulacion de vuelo es aceptable como
parte del tiempo total de vuelo de 40 horas, o de 35 horas, seglin
el caso. El crédito por dicha experiencia se limitard a un
méximo de 5 horas.

234.1.1.1 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto en aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinard si dicha experiencia es
aceptabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
devuelo estipulado en 2.3.4.1.1.

23412

El solicitante habra realizado como minimo

10 horas de vuelo solo en helicoptero bajo la supervision de un
instructor de vuelo autorizado, de las cuales 5 horas seran de
travesia solo, incluyendo por 1o menos un vuelo de travesia de
un minimo de 180 km (100 NM), durante el cua llevard a cabo
aterrizajes en dos puntos diferentes.

2342

Instruccion de vuelo

2.3.4.2.1 El solicitante habra recibido de un instructor de
vuelo autorizado un minimo de 20 horas de instruccion con
doble mando en helicopteros. El instructor se asegurara de que
la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado € nivel
de actuacion exigido al piloto privado, como minimo en los
siguientes aspectos:

a)

b)

d)

€)

f)

9)

h)

reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte I,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del helicoptero;

operaciones en €l aerédromo y en circuito de transito;
precaucionesy procedi mientos en materia de prevencion
de colisiones,

control del helicptero por referenciavisual externa;

recuperacion en la etapaincipiente del descenso vertical
lento con motor; técnicas de recuperacion con el rotor a
bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario;
despegues y aterrizajes — normales, fuera de la
direccion del viento y en terreno desnivelado;

despegues y aterrizajes con la potencia minima nece-
saria; técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones
de performance maxima;, operaciones en emplaza
mientos restringidos; paradas rapidas;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y, cuando las haya, con radioayudas para la
navegacion, incluso un vuelo de por o menos una hora;
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i) operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicdptero; aproximacion en
autorrotacion;

operaciones desde, hacia y en transito por aerdédromos
controlados, cumplimiento de |os procedimientos de los
servicios de trénsito aéreo; y
k) procedimientosy fraseologia para comunicacion.
234211 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber recibido instruccion de vuelo por instrumentos con doble
mando, de un instructor de vuelo autorizado. Este deberia
asegurarse de que € solicitante posee experiencia operacional
en vuelo guiandose exclusivamente por instrumentos, incluso
la gjecucion de un viraje horizontal de 180°, en un helicdptero
equipado con los instrumentos apropiados.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos especi-
ficadaen 2.3.4.2.1.1 y lainstruccién de doble mando en vuelo
nocturno especificada en 2.3.2.2 no dan derecho al titular de
una licencia de piloto privado a pilotar helicdpteros en vuelos
IFR.

2.3.5 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoria de helicdptero

2351 Experiencia

23511 Recomendacién.— El solicitante deberia
haber completado como minimo 40 horas de tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de despegue vertical. La autoridad
otorgadora de licencias deberia determinar si la experiencia
como piloto en instruccién en un dispositivo de instruccién
para simulacion de vuelo es aceptable como parte del tiempo
total de 40 horas de vuelo.

2.35.1.2 Recomendacién.— Cuando € solicitante haya
acumulado tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras
categorias, la autoridad otorgadora de licencias deberia
determinar si esa experiencia es aceptable y, en tal caso, la
consiguiente disminucion del tiempo de vuelo requerido en
23511

23513 Recomendacién.— El solicitante deberia
haber completado como minimo 10 horas de tiempo de vuelo
solo en aeronaves de despegue vertical bajo la supervision de
un instructor de vuelo autorizado, incluyendo cinco horas de
vuelo detravesia soloy por o menos un vuelo detravesia deun
minimo de 270 km (150 NM), durante €l cual habra efectuado
aterrizajes completos en dos aer 6dromos diferentes.

2.35.2 Instruccién de vuelo

Recomendacion.— El solicitante deberia haber recibido
de un instructor de vuelo autorizado no menos de 20 horas de
instruccion con doble mando en aeronaves de despegue
vertical. El instructor deberia asegurarse de que la experiencia
operacional del solicitante haya alcanzado €l nivel exigido
para el piloto privado:
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a) reconocimientoy gestion de amenazasy errores,
Nota.— Los textos de orientacion sobre la aplicacion
de la gestion de amenazas y errores pueden consul-
tarse en los Procedimientos para los servicios de nave-
gacion aérea — Instruccion (PANSTRG, Doc 9868),
Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte I, Capitulo 2, del
Manual de instruccion sobre factores humanos
(Doc 9683).
b) operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de
masa y centrado, inspeccion y servicio de la aeronave
de despegue vertical;

operaciones en e aerddromo y en circuito de transito,
precauciones y procedimientos en materia de preven-
cién de colisiones;

d) control de la aeronave de despegue vertical por
referencia visual externa;

€) maniobrasy recorridos en tierra; despegues con vuelo
estacionario y con carrera y ascenso inicial; apro-
ximacion y aterrizajes con vuelo estacionario y con
carrera — normales, fuera de la direccion del viento y
en terreno desnivelado;

f) despegues y aterrizajes con la potencia minima nece-
saria; técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones
de performance maxima; operaciones en emplaza-
mientos restringidos; paradas rapidas;

vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso
la gjecucion de un viraje horizontal completo de 180

9)

h) recuperacién en la etapa incipiente del descenso
vertical lento con motor; técnicas de recuperacion con
€ rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del

motor;

i) wuelo de travesia por referencia visual, técnicas de
navegacion a estima y uso de radioayudas para la
navegacion, en los casos en que estén disponibles,
incluyendo un vuelo de al menos una hora;

operaciones de emergencia, incluyendo funcionamiento
defectuoso simulado del equipo de la aeronave de des-
pegue vertical; potencia de reconversion para autorro-
taciony aproximacion en autor rotacién, cuando corres-
ponda; falla dela transmision y de la interconexion del
arbol de transmision, cuando corresponda;

k) operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos
controlados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de transito aéreo; y

[) procedimientosy fraseologia para comunicaciones.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos, espe-
cificada en 2.3.5.2 g) y la de instruccion con doble mando en
vuel 0 nocturno especificada en 2.3.2.2 no habilitan al titular de
una licencia de piloto privado para pilotar aeronaves de
despegue vertical en condiciones IFR.
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2.3.6 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoria de dirigible

2.3.6.1 Experiencia

El solicitante habra realizado como minimo 25 horas de
tiempo de vuelo como piloto de dirigible que incluirén por lo
menos:

a) tres horas de instruccion en vuelo de travesia en un
dirigible con un vuelo de travesia de un total de no
menos de 45 km (25 NM);

b) cinco despegues y cinco aterrizajes hasta la detencién

completa en un aerddromo; cada aterrizaje deberia

incluir un vuelo en e circuito de transito de un
aer6dromo;

c) treshoras de tiempo de instrumentos; y
d)

cinco horas como piloto a cargo de las funciones del
piloto a mando bajo la supervisién del piloto a mando.

2.3.6.2 Instruccién de vuelo

El solicitante habra recibido de un instructor de vuelo
autorizado instruccién con doble mando en dirigibles. El
instructor se asegurard de que € solicitante haya recibido
instruccidn, como minimo en los siguientes aspectos:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacion de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del dirigible;

c) maniobras por referenciaatierrs;

d) operaciones en €l agrédromo y en circuito de transito,
precaucionesy procedimientos en materiade prevencion
de colisiones,

€) técnicasy procedimientos para el despegue, incluso las
limitaciones apropiadas, procedimientos y sefidles de
emergencia utilizados;

f)
9)
h)

dominio del dirigible por referenciavisua externg;
despegues, aterrizajes y maniobra de “motor y a aire”;

despegues con performance maxima (franqueamiento de
obstacul os);

i) vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso
lagjecucion de un viragje horizontal completo de 180%
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navegacion, vuelo de travesia por referencia visual,
navegacion a estima y con radioayudas para la nave-
gacion;

k) operaciones de emergencia (reconocimiento de fugas),
incluso condiciones simuladas de mal funcionamiento
del equipo dedirigible; y

[) procedimientosy fraseologia para comunicaciones.

Nota— La experiencia con wvuelo por instrumentos,
especificada en 2.3.6.2 i) y la instruccion con doble mando en
vuel o nocturno especificada en 2.3.2.2 no habilitan al titular de
una licencia de piloto privado para pilotar dirigibles en
condiciones IFR.

24 Licenciadepiloto comercial

24.1 Requisitos generales para expedir
lalicencia que corresponde a las categorias
de aeronave de despegue vertical, avién,
dirigibley helicoptero

2411 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

2.4.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado alas atribuciones que lalicencia de piloto comercial
confiere a su titular y a la categoria de aeronave que se desea
incluir en lalicencia, como minimo en |os temas siguientes:

Derecho aéreo

a) lasdisposicionesy reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto de transporte de linea aérea; e
reglamento del aire; los méodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves para aeronaves
de despegue vertical, aviones, dirigiblesy helicopteros
b) los principios relativos @ manejo y funcionamiento de
los grupos motores, sistemas e instrumentos;
c) laslimitaciones operacionales de la categoria pertinente
de aegronave y de los grupos motores; la informacion
operacional pertinente del manual de vuelo o de otro
documento apropiado;
d) la utilizacion y verificacion del estado de funciona-
miento del equipo y de los sistemas de las aeronaves
pertinentes;

los procedimientos parael mantenimiento de las células,
delossistemasy delos grupos motores de | as aeronaves
pertinentes;
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f)

Q)

para aeronaves de despegue vertical y para helicopteros,
la transmision (tren de engranajes de reduccion cuando
corresponda);

paradirigibles, las propiedades fisicas y las aplicaciones
précticas de los gases;

Performance, planificacion de vuelo y carga

h)

K)

lainfluencia de la cargay de la distribucion de la masa
en el mangjo de la aeronave, las caracteristicas y la
performance de vuelo; célculos de masay centrado;

el uso y la aplicacion préctica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje'y de otras operaciones,

la planificacion previa a vuelo y en ruta, correspon-
diente a los vuelos comerciales VFR; la preparacion y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de transito aéreo; los procedimientos apro-
piados de los servicios de trénsito aéreo; los proce-
dimientos de reglaje del altimetro;

en el caso aeronaves de despegue vertical, de heli-
copteros y dirigibles, los efectos de la carga externa al
manipular;

Actuacion humana

1)

actuacién humana, incluidos los principios de gestion de
amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia

m) la interpretacion y aplicacion de los informes meteo-

n)

0)

rol 6gicos aeronauticos, mapas y prondsticos; |os proce-
dimientos para obtener informacion meteoroldgica,
antes del vuelo y en vuelo y uso de lamisma; atimetria;

meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones parala aviacion; el desplazamiento delos
sistemas de presidn, la estructura de los frentes y €l
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afecten alas condiciones de despegue,
a vuelo enrutay al aterrizaje;

las causas, € reconocimiento y los efectos de la forma-
cién de hielo; los procedimientos de penetracion de
zonas frontales; la evitacion de condiciones meteo-
rolégicas peligrosas;

Navegacion

p)

la navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas
aeronautticas, instrumentos y ayudas para la navegacion;

o)

Anexo 1 — Licencias al personal

la comprensién de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacion apropiados; manegjo del equipo
de a bordo;

en el caso dedirigibles:

i) la utilizacion y estado de funcionamiento de los
dispositivos de avidnica e instrumentos necesarios
para mando y navegacion;

ii) la utilizacion, precisién y confiabilidad de los
sistemas de navegacion, la identificacion de las
radioayudas parala navegacion;

iii) los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacion aérea autonomos y por referencias
externas, manejo del equipo de a bordo;

Procedimientos operacionales

Y

S)

B
u)

v)

w)

X)

la aplicacion de la gestion de amenazas y errores a la
performance operacional;

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacién de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte Il,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

lautilizacion de documentos aeronauti cos tales como las
AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aero-
nauticos;

procedimientos de reglaje de atimetro;

los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados;

los procedimientos operacionales para €l transporte de
carga; los posibles riesgos en relacion con el transporte
de mercancias peligrosas;

los requisitos y métodos para impartir instrucciones de
seguridad a los pasgjeros, comprendidas las precau-
ciones que han de observarse al embarcar o desembarcar
delaaeronave;

en €l caso de helicdpteros, y, si corresponde, de las aero-
naves de despegue vertical, el descenso vertical lento
con motor; efecto de suelo; pérdida por retroceso de pala,
vuelco dinamico y otros riesgos operacionales; medidas
de seguridad relativas alos vuelos en VMC;

Principios de vuelo

y)

los principios de vuelo;

Radiotelefonia

2)

los procedimientos y fraseologia para comunicaciones
aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de falla de las comunicaciones.
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2413 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para €jecutar,
como piloto a mando de una aeronave de la categoria apro-
piada, los procedimientos y maniobras descritos en 2.4.3.2 6
2442 6 2452 6 24.6.2 con un grado de competencia
apropiado alas atribuciones que lalicencia de piloto comercial
confiereasu titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion afrea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte Il,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) pilotar laaeronave dentro de sus limitaciones,

gjecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
d) demostrar buen juicioy aptitud para el vuelo;
e)

f)

aplicar los conocimientos aeronduticos; y

dominar laaeronave en todo momento de modo que esté
aseguradala € ecucion con éxito de alguin procedimiento
0 maniobra.

24.1.4 Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd4 una evauacion médica de Clase 1
vigente.

2.4.2 Atribuciones del titular delalicencia
y condiciones que deben observarse para gjercerlas

2421 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 y 2.1, las atribu-
ciones del titular de unalicencia de piloto comercial seran:

a) ¢gercer todas las atribuciones del titular de una licencia
de piloto privado en la categoria apropiada de aeronave;
b) actuar como piloto a mando de una aeronave de
categoria apropiada dedicada a vuelos que no sean de
transporte aéreo comercid;

actuar como piloto al mando, en servicios de transporte
aéreo comercial, en unaagronave de categoria apropiada
y certificada para operaciones con un solo piloto;

)

d) actuar como copiloto en aeronaves de la categoria

apropiada que requieran copiloto; y
€) para la categoria de dirigible, pilotar un dirigible en
condiciones IFR.

2422  Antes de eercer las atribuciones en vuelo

nocturno, €l titular de lalicencia habrarecibido instruccion con
doble mando en vuel o nocturno en una aeronave de la categoria
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apropiada, que haya incluido despegues, aterrizajes y nave-
gacion.

Nota.— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1.10, cuando €l titular haya
cumplido 60y 65 afios de edad.

24.3 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoriade avion

2431 Experiencia

24311 El solicitante habrd realizado como minimo
200 horas de vuelo 0 150 horas si las acumulé durante un curso
de instruccion reconocida como piloto de avion. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccion recibida
por el piloto en un dispositivo deinstruccion parasimulacion de
vuelo, reconocido por dicha autoridad, es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de 200 6 150 horas, segun € caso. El
crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de
10 horas.

24.3.1.1.1 El solicitante habra realizado, en avién, como
minimo:

a) 100 horas de vuelo como piloto @ mando o, en el caso
de haber seguido un curso de instruccion reconocida,
70 horas como piloto a mando;

b) 20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando,
incluyendo un vuelo de travesia de un minimo de
540 km (300 NM), durante € cua habra efectuado
aterrizajes completos en dos aerédromos diferentes;

¢) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos, de
los cuales un méaximo de 5 horas podran ser detiempo en
entrenador; y

d) paraquelas atribuciones de lalicencia puedan €jercerse
de noche, 5 horas de vuelo nocturno comprendidos
5 despegues y 5 aterrizajes como piloto a mando.

24.31.2 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceptabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vueo estipulado en 2.4.3.1.1.

2.4.3.2 Instruccion de vuelo

El solicitante habré recibido de un instructor de vuelo
autorizado instruccion con doble mando en aviones apropiados
para la habilitacion de clase que desea obtener. El instructor se
asegurara de que la experiencia operaciona del solicitante ha
alcanzado €l nivel de actuacion exigido al piloto comercial,
como minimo en |os siguientes aspectos:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacién de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
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de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte Il,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del avion;

C) operaciones en el aerédromo y en circuito de transito,
precaucionesy procedimientos en materia de prevencion
de colisiones;

d) control del avion por referenciavisua externa;

€) vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente bajas;
forma de evitar las barrenas; reconocimiento y recu-
peracion en situaciones de proximidad a la pérdiday de
pérdida;

f) vuelo con potencia asimétrica para habilitaciones de
clase o de tipo en aviones multimotores,

g) vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente altas;
reconocimiento y recuperacion de picados en espiral;

h) despegues y aterrizajes normales y con viento de
costado;

i) despegues con performance maxima (pista cortay fran-
gueamiento de obstacul0s); aterrizajes en pista corta;

j) maniobras bésicas de vuelo y restablecimiento de la
linea de vuelo a partir de actitudes desacostumbradas,
por referencia solamente a los instrumentos basicos de
Vuelo;

k) vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y radiocayudas para la navegacion; procedi-
mientos en caso de desviacion de ruta;

I) procedimientosy maniobrasanormalesy de emergencia;
incluso mal funcionamiento simulado del equipo del
avion;

m) operaciones desde, hacia y en trénsito por aerédromos
controlados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de transito aéreo; y

n) procedimientosy fraseologia para comunicaciones.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos, especi-

ficadaen 2.4.3.1.1.1¢c) y 2.4.3.2j), la de vuelo nocturno y la
instruccion con doble mando especificada en 2.4.3.1.1.1 d) y

24.2.2, no habilitan al titular de una licencia de piloto
comercial a pilotar aviones en condiciones IFR.

2.4.4 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoria de helicdptero

2441 Experiencia

24411 E solicitante habra readizado como minimo
150 horas de vuelo 0 100 horas si |as acumul 6 durante un curso
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de instruccién reconocida como piloto de helicoptero. La
autoridad otorgadora de licencias determinara si la instruccién
recibida por el piloto en un dispositivo de instruccién para
simulacion de vuelo, reconocido por dicha autoridad, es
aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 150 6
100 horas, segun el caso. El crédito por dicha experiencia se
limitara a un méximo de 10 horas.

24.4.1.1.1 El solicitante habra realizado en helicoptero,
€omo minimo:

a) 35 horas como piloto a mando;

b) 10 horas de vuelo de travesia como piloto a mando
incluyendo un vuelo de travesia, durante el cual habra
efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes;

¢) 10horasdeinstruccion devuelo por instrumentos, delas
cuales un maximo de 5 horas podran ser de tiempo en
entrenador; y

d) paraquelas atribuciones de lalicencia puedan jercerse
de noche, 5 horas de vuelo nocturno comprendidos
5 despeguesy 5 aterrizajes como piloto a mando.

24412 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinard si dicha experiencia es
aceptabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
devuelo estipulado en 2.4.4.1.1.

2.4.4.2 Instruccion devuelo

El solicitante habra recibido de un instructor de vuelo auto-
rizado instruccion con doble mando en helicopteros. El
instructor se asegurara de que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado €l nivel de actuacion exigido a piloto
comercial, como minimo en |os siguientes aspectos:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del helicoptero;

C) operaciones en el aer6dromo y en circuito de transito;
precaucionesy procedimientos en materia de prevencion
de colisiones;

d) control del helicdptero por referencia visual externa;

€) recuperacion en laetapaincipiente del descenso vertical
lento con motor; técnicas de recuperacion con el rotor a
baj o régimen dentro del régimen normal del motor;

f) maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario;
despegues y aterrizajes — normaes, fuera de la
direccion del viento y en terreno desnivelado; aproxi-
maciones con pendiente pronunciada;
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despegues y aterrizajes con la potencia minima nece-
saria; técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones
de performance maxima; operaciones en emplaza-
mientos restringidos; paradas rapidas;

Q)

h) vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con

cargaexterna, si corresponde; vuelo a gran altitud;

maniobras bésicas de vuelo y restablecimiento de la
linea de vuelo a partir de actitudes desacostumbradas,
por referencia solamente a los instrumentos bésicos de
VUelo;

vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y radioayudas para la navegacion; procedi-
mientos en caso de desviacion de rutg;

k) procedimientos anormalesy de emergencia, incluso mal
funcionamiento simulado del equipo del helicoptero;
aproximacionesy aterrizajes en autorrotacion;

operaciones desde, hacia 'y en transito por aerédromos
controlados, cumplimiento de |os procedimientos de los
servicios de transito aéreo; y

m) procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos, especi-
ficadaen 2.4.4.1.1.1c)y 24.4.2i), la de vuelo nocturno y la
instruccion con doble mando especificada en 2.4.4.1.1.1 d) y
2.4.2.2, no habilitan al titular de una licencia de piloto
comercial a pilotar helicépteros en condiciones IFR.

245 Requisitos especificos parala expedicién
de la habilitacion de categoria de aeronave
de despegue vertical

2451 Experiencia

24511 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber completado como minimo 200 horas de tiempo de vuelo
en aeronaves de despegue vertical, 0 150 horas si se completan
en € curso deinstruccién aprobada, como piloto de aeronave.
La autoridad otorgadora de licencias deberia determinar si la
experiencia como piloto con instruccion en un dispositivo de
instruccion para simulacién de vuelo es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de 200 horas o de 150 horas, segin
sea el caso.

24512 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber completado en aeronaves de despegue vertical un
minimo de:

a) 50 horas como piloto al mando;

b) 10 horas en vuelos de travesia como piloto al mando
incluyendo un vuelo de travesia como piloto al mando
de 540 km (300 NM) como minimo en el curso del cual
se efectuarian aterrizajes completos en dos aer 6dromos
diferentes;

¢) 10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos de

las cuales un maximo de cinco horas puede ser de

tiempo en entrenador; y
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d) s las atribuciones de la licencia deben ponerse en
practica de noche, cinco horas de vuelo nocturno
incluyendo cinco despegues y aterrizajes como piloto al
mando.

2.45.1.3 Recomendacién.— Cuando € solicitante tiene
tiempo de vuelo como piloto de aeronave en otras categorias,
la autoridad otorgadora de licencias deberia determinar si
dicha experiencia es aceptable y, de ser asi, la medida en que
los requisitos de tiempo de wuelo de 2.4.5.1.1 podrian
reducirse.

2.45.2 Instruccién de vuelo

Recomendacion.— El solicitante deberia haber recibido
instruccion con doble mando en aeronaves de despegue
vertical de un instructor de vuelo autorizado. El instructor
deberia asegurarse de que € solicitante haya adquirido
experiencia operacional por lo menos en los siguientes
aspectosal nivel de actuacion requerido para piloto comercial:

a) reconocimientoy gestion de amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacion de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de
masa y centrado, inspeccion y servicio de la aeronave
de despegue vertical;

operaciones en € aerédromo y en circuito de transito,
precauciones y procedimientos en materia de preven-
cién de colisiones;

control de la aeronave de despegue vertical por refe-
rencia visual externa;

recuperacién en la etapa incipiente del descenso
vertical lento con motor; técnicas de recuperacion con
€l rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del
motor;

f) maniobras y recorridos en tierra; despegues y aterri-
zajes con vuel 0 estacionario y con carrera — normales,
fuera de la direccién del viento y en terreno des
nivelado; aproximaciones con pendiente pronunciada;

despegues y aterrizajes con la potencia minima nece-
saria; técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones
de performance maxima; operaciones en emplaza-
mientos restringidos; paradas rapidas;

9)

h) vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con

carga externa, si corresponde; vuelo a gran altitud;

maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la
linea de vuelo a partir de altitudes desacostumbradas,
por referencia solamente a los instrumentos béasicos de
vuelo;



Capitulo 2

j) wuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y, cuando las haya, con radioayudas para la
navegacion, incluso un vuelo de por 1o menos una hora;

k) operaciones de emergencia, incluyendo funcionamiento
defectuoso simulado del equipo de la aeronave de
despegue vertical; potencia de reconversién para
autorrotacion y aproximacion en autorrotacion, cuando
corresponda; falla de la transmision y de la inter-
conexion del arbol de transmision cuando corresponda;

[) operaciones desde, hacia y en transito por aer6dromos
controlados, cumplimiento de |os procedimientos de los
servicios de transito aéreo; y

m) procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos especi-
ficada en 245.1.2 ¢) y 24.5.2 i), la de vuelo nocturno y
la instruccién con doble mando especificada en 2.4.5.1.2 d) y
2.4.2.2 no habilitan al titular de una licencia de piloto
comercial a pilotar aeronaves de despegue vertical en
condiciones IFR.

2.4.6 Requisitos especificos parala expedicién
de la habilitacion de categoria de dirigible
24.6.1 Experiencia

24.6.1.1 El solicitante habra realizado como minimo
200 horas de tiempo de vuelo como piloto.

2.4.6.1.1.1 El solicitante habrarealizado como minimo:
a) 50 horas como piloto de dirigibles;

b) 30 horas como piloto a mando o piloto al mando con
supervisién en dirigibles, incluyendo no menos de:

— 10 horas de tiempo de vuelo de travesia; y
— 10 horas de vuelo nocturno,

c) 40 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales
20 horas seran en vuelo y 10 horas en vuelo de
dirigibles; y

d) 20 horas de instruccion en vuelo en dirigibles en los
aspectos de operaciones enumerados en 2.4.6.2.

2.4.6.2 Instruccién de vuelo

El solicitante habrarecibido instruccion con doble mando en
dirigibles de un instructor de vuelo autorizado. El instructor se
asegurara de que e solicitante haya adquirido experiencia
operacional, por o menos en los siguientes aspectos a nivel de
actuacion requerido para el piloto comercial:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
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consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) operaciones previas a vuelo, incluso determinacion de
masay centrado, inspeccion y servicio del dirigible;

C) operaciones en € aerédromo y en circuito de transito,
precaucionesy procedi mientos en materia de prevencion
de colisiones,

d) técnicasy procedimientos para el despegue, incluso las
limitaciones apropiadas, procedimientos y sefidles de
emergencia utilizados;

€) dominio del dirigible por referenciavisual externa;

f) reconocimiento de fugas;

0) despeguesy aterrizajes normales;

h) despegues con performance maxima (pista corta y
franqueamiento de obstaculos); aterrizajes en pista
corta;

i) vuelo en condiciones IFR;

j) vuelo de travesia por referencias visuales, navegacion a
estima y, de estar disponibles, radioayudas para la
navegacion;

k) operaciones de emergencia, incluso condiciones
simuladas de funcionamiento defectuoso del equipo de
dirigible;

[) operaciones hacia, desde y en transito de aerédromos
controlados, en cumplimiento de los procedimientos de
los servicios de transito aéreo; y

m) procedimientos y fraseologia para comunicaciones.

25 Licenciadepiloto con tripulacion multiple
correspondiente a la categoria de avion

251 Requisitos generaes
para expedir lalicencia
2511 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

2.5.1.2 Conocimientos

El solicitante habra cumplido con los requisitos de 2.6.1.2
para la licencia de piloto de transporte de linea aérea
correspondiente a la categoria de avion en un programa de
instruccién reconocido.
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2513 Pericia

25.1.3.1 El solicitante habra demostrado la pericia para
cumplir con todas las unidades de competencia especificadas
en el Apéndice 3 como piloto alos mandos y como piloto que
no esta a los mandos, a nivel requerido para actuar como
copiloto de aviones con motor de turbina certificados para
operaciones con una tripulacion minima de dos pilotos en
condicionesVFR e IFR, y para:

a) reconocer y gestionar amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion afrea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) controlar € avion por medios manuales con suavidad y
precisién en todo momento dentro de sus limitaciones,
de modo que esté asegurada la gecucién con éxito de
algun procedimiento o0 maniobra;

c) pilotar € avion en el modo de automatizacion apropiado
a la fase de vuelo y mantenerse consciente del modo
activo de automatizacion;

d) gecutar de forma precisa, procedimientos normales,
andmalos y de emergencia en todas las fases del vuelo;

y

€) comunicarse eficazmente con los demas miembros de la
tripulacion de vuelo y demostrar la capacidad de
gecutar eficazmente los procedimientos en caso de
incapacitacion de la tripulacion, coordinacion de la
tripulacion, incluida la asignacion de tareas de piloto,
cooperacion de la tripulacion, adhesién a los proce-
dimientos normales de operacion (SOP) y uso de listas
de verificacion.

25.1.3.2 Seevaluara continuamente € progreso logrado
en laadquisicion de la pericia especificadaen 2.5.1.3.1.

25.1.4 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evauacion médica de Clase 1
vigente.

25.2  Atribuciones del titular de lalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2521 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 y 2.1, las atribu-
ciones del titular de una licencia de piloto con tripulacién
multiple seran:

a) gercer todas las atribuciones del titular de una licencia

de piloto privado en la categoria de avion a condicion de
gue se hayan satisfecho los requisitos descritos en 2.3.3;
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b) eercer las atribuciones de la habilitacion de vuelo por
instrumentos en operaciones con tripulacién multiple; y

¢) actuar como copiloto de un avidén en el que se requiera
un copiloto.

2522 Antesdegjercer las atribuciones de la habilitacion
de vuelo por instrumentos en operaciones en aviones con un
solo piloto, € titular de la licencia habra demostrado la
capacidad de actuar como piloto a mando en operaciones con
un solo piloto g ercidas solamente por referenciaainstrumentos
y cumplido con el requisito de pericia prescrito en 2.7.1.2
correspondiente a la categoria de avion.

2523 Antesde gercer las atribuciones de lalicencia de
piloto comercia como piloto al mando en operaciones con un
solo piloto en aviones, €l titular de lalicencia habra:

a) acumulado 70 horas, ya sea como piloto a mando, ya
sea constituidas por no menos de 10 horas como piloto
a mando y el tiempo de vuelo adiciona necesario
desempefiando como piloto al mando bajo supervisién
en aviones;

b) acumulado 20 horas en vuelos de travesia, ya sea como
piloto @ mando, ya sea constituidas por no menos de
10 horas como piloto @ mando y 10 horas como piloto
al mando bajo supervision, incluyendo un vuelo de
travesia de 540 km (300 NM) como minimo en €l curso
del cua se efectuardn aterrizajes completos en dos
aerodromos diferentes; y

c) habré satisfecho todos los requisitos para la licencia de
piloto comercia estipulados en 24.1.2, 24.1.3,
2.4.3.1.1 [con excepcion de 2.4.3.1.1 a)] y 2.4.3.2
correspondiente ala categoria de avion.

Nota 1.— Cuando un Estado contratante otorga las
atribuciones de la habilitacion de vuelo con un solo piloto
al titular de una licencia de piloto con tripulacién maltiple,
dichas atribuciones pueden documentarse mediante una
anotacion en la licencia de piloto con tripulacion miltiple
o la expedicién de una licencia de piloto comercial en la
categoria de avién.

Nota 2.— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia
se restringen de conformidad con 2.1.10, cuando € titular
haya cumplido 65 afios de edad.

25.3 Experiencia

2531 El solicitante habrd realizado como minimo
240 horas de vuelo rea y en simulador, en un curso de
instruccion reconocido, como piloto a mando y como piloto
que no esta al mando.

25.3.2 Como parte de la experiencia en vuelo rea se
incluiran como minimo los requisitos de experiencia que
figuran en 2.3.3.1, lainstruccién sobre recuperacion del control
de la aeronave, € vuelo nocturno y e vuelo guiandose
exclusivamente por instrumentos.

25.3.3 Ademas de satisfacer lo estipulado en 2.5.3.2, €l
solicitante habra adquirido en un avién de motor de turbina
certificado para operaciones con una tripulacion minimade dos
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pilotos, o en un simulador de vuel o aprobado para esefin por la
autoridad otorgadora de licencias de conformidad con €
Apéndice 3, parrafo 4, la experiencia necesaria para llegar a
nivel avanzado de competencia definido en el Apéndice 3.

254 Instruccion de vuelo

2541 El solicitante habra completado un curso de
instruccion reconocida que comprenda todos los requisitos de
experienciade 2.5.3.

25.4.2 El solicitante habrarecibido instruccion con doble
mando en todas las unidades de competencia indicadas en €l
Apéndice 3, a nivel requerido paraexpedir lalicenciade piloto
con tripulacion multiple, que incluya las unidades de
competenciarequeridas para piloto en condiciones de vuel o por
instrumentos.

2.6 Licenciadepilotodetransporte
delinea aérea

2.6.1 Requisitos generales para expedir
lalicencia que corresponde a las categorias aeronave
de despegue vertical, de avién y helicoptero

26.1.1 Edad

El solicitante tendr& como minimo 21 afios de edad.

2.6.1.2 Conocimientos

26.1.21 El solicitante habr4 demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia de
piloto de transporte de linea aérea confiere a su titular y a la
categoria de aeronave que se deseaincluir en lalicencia, como
minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) lasdisposicionesy reglamentos pertinentes a titular de
una licencia de piloto de transporte de linea aérea; e
reglamento del aire; los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves
para aeronaves de despegue vertical,
avionesy helicopteros

b) las caracteristicas generales y las limitaciones de los
sistemas eléctricos, hidraulicos, de presionizacion y
demas sistemas de aeronave; los sistemas de mando de
vuelo, incluso € piloto automético y € aumento de la
estabilidad;

¢) los principios de funcionamiento, procedimientos de

manejo y limitaciones operacionales de los grupos

motores de aeronave; la influencia de las condiciones
atmosféricas en la performance de los motores; la
informacion operacional pertinente del manual de vuelo

0 de otro documento apropiado;
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los procedimientos operacionalesy laslimitacionesde la
categoria de aeronave pertinente; la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de la aero-
nave de acuerdo con la informacion operacional
pertinente del manual de vuelo;

d)

la utilizacién y verificacion del estado de funcio-
namiento del equipo y de los sistemas de aeronave
pertinente;

e

losinstrumentos de vuelo; erroresdelasbrijulas d virar
y a acelerar; limites operacionales de los instrumentos
giroscopicos y efectos de precesion; métodos y proce-
dimientos en caso de ma funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo y unidades de presen-
tacion electrénica en pantalla;

f)

los procedimientos para el mantenimiento delas células,
de los sistemas y de los grupos motores de la aeronave
pertinente;

9)

h) para aeronaves de despegue vertical y helicopteros, la
transmision (tren de engranajes de reduccién), cuando

corresponda;

Performance, planificacién y carga del vuelo
i) lainfluencia de lacargay de ladistribucién de la masa

en el mango de la aeronave, las caracteristicas y la

performance de vuelo; calculos de masay centrado;

€l uso y la aplicacion practica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones,
incluso los procedimientos de control del vuelo de
Crucero;

k) laplanificacién operaciona previaal vuelo y en ruta; la
preparacion y presentacion de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los
procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo; |los procedimientos de reglaje del altimetro;

en € caso de aeronaves de despegue vertica y
helicopteros, la influencia de la carga externa en su
manejo;

Actuacion humana

m) actuacioén humana, incluidos |os principios de gestion de
amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en e Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia

n) la interpretacion y aplicacion de los informes meteo-
rolégicos aeronauticos, mapas y prondsticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
maci 6n meteorol 6gica, antes del vuelo y en vuelo y uso
delamisma; altimetrig;
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0) meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones parala aviacion; el desplazamiento delos
sistemas de presion, la estructura de los frentes y €l
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afectan alas condiciones de despegue,
a vuelo enrutay al aterrizaje;

las causas, € reconocimiento y la influencia de la
formacion de hielo; los procedimientos de penetracion
de zonas frontales; forma de evitar condiciones meteo-
rol6gicas peligrosas,

p)

en € caso de aeronaves de despegue vertical y aviones,
meteorologia préctica a elevadas atitudes, incluso la
interpretacion y utilizacién de los informes, mapas y
prondsticos meteorol Ggicos; las corrientes en chorro;

q)

Navegacion
N la navegacion aérea, incluso la utilizacién de cartas
aeronauticas, radioayudas para la navegacion y sis-
temas de navegacion de érea; los requisitos espe-
cificos de navegacion paralosvuelos delargadistancia;
s) lautilizacion, limitaciony estado de funcionamiento de
los dispositivos de avidnica e instrumentos necesarios
parael mando y la navegacion de la agronave;
t) lautilizacién, precision y confiabilidad de los sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo
en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de
las radioayudas para la navegacion;
u) los principiosy caracteristicas de los sistemas de nave-
gacion autébnomos y por referencias externas, manegjo
del equipo de a bordo;

Procedimientos operacionales
v) laaplicacion de la gestion de amenazas y errores a la
performance operacional;

Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion afrea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc 9683).

w) la interpretacion y utilizacion de documentos aero-
nauticos tales como las AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronauticos;

los procedimientos preventivos y de emergencia; las
medidas de seguridad;

los procedimientos operacionales para el transporte de
cargay de mercancias peligrosas;

y)

z) losrequisitos y métodos paraimpartir instrucciones de
seguridad a los pasgjeros, comprendidas las precau-
ciones que han de observarse a embarcar o desem-

barcar de la aeronave;
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ad) en € caso de helicopteros y, de corresponder, de
aeronaves de despegue vertical, descenso vertical lento
con motor, efecto de suelo, pérdida por retroceso de
pala, vuelco dinamico y otros riesgos operacionales; las
medidas de seguridad relativas alos vuelos en VMC;

Principios de vuelo

bb) los principios de vuelo;

Radiotelefonia

cc) los procedimientos y fraseologia para comunicaciones;
las medidas que deben tomarse en caso de fala de las
comunicaciones.

26.1.22 Ademas de los temas mencionados, € solici-
tante de una licencia de piloto de transporte de linea aérea
aplicable a la categoria de avién o de aeronave de despegue
vertical, habra satisfecho los requisitos en materia de cono-
cimientos para la habilitacién de vuelo por instrumentos que
figuranen 2.7.1.1.

2.6.1.3 Peicia

26.1.31 El solicitante habra demostrado su capacidad
pararealizar, como piloto a mando de aeronaves delacategoria
apropiada que requieran copiloto, los siguientes procedi-
mientos y maniobras:

a) los procedimientos previos a vuelo, que incluiran la
preparacion del plan de vuelo operacional y la presen-
tacion del plan de vuelo requerido por los servicios de
trénsito aéreo;

b) los procedimientos y maniobras normaes de vuelo
durante todas sus fases,

¢) los procedimientos y maniobras anormales y de emer-
gencia relativos a falas y mal funcionamiento del
equipo, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y
célula;

d) los procedimientos de coordinacion de la tripulacion y
para € caso de incapacitacion de alguno de sus
miembros, que incluiran la asignacion de tareas del
piloto, la cooperacidn de los miembros de la tripulacion
y la utilizacién de listas de verificacion; y

€) en el caso de aviones y aeronaves de despegue vertical,
los procedimientos y maniobras para vuelo por
instrumentos descritosen 2.7.4.1 @) ad), incluidalafalla
simulada de motor.

2.6.1.3.1.1 En e caso de aviones, e solicitante habra
demostrado su capacidad para ejecutar los procedimientos y
maniobras descritos en 2.6.1.3.1 como piloto @ mando de un
avion multimotor.

2.6.1.3.1.2 El solicitante habra demostrado su capacidad
para gecutar los procedimientos y maniobras descritos en
26.1.3 con un grado de competencia apropiado a las
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atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea
aéreaconfiere asu titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte Il,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) controlar laaeronave por medios manual es con suavidad
y precision en todo momento dentro de sus limitaciones,
de modo que esté asegurada la gecucion con éxito de
cualquier procedimiento o maniobra;

c) pilotar la aeronave en € modo de automatizacién apro-
piado a la fase de vuelo y mantenerse consciente del
modo activo de automatizacion;

d) eecutar de forma precisa, procedimientos normales,
anémalos 'y de emergencia en todas las fases del vuelo;

€) demostrar buen juicio y aptitud para e vuelo,
incluyendo la toma de decisiones estructuradas y el
mantenimiento de la conciencia de lasituacion; y

f) comunicarse de manera eficaz con los deméas miembros
de la tripulacion de vuelo y demostrar |a capacidad de
gecutar eficazmente los procedimientos en caso de
incapacitacion de la tripulacion, coordinacion de la
tripulacion, incluida la asignacion de tareas de piloto,
cooperacion de la tripulacion, adhesién a los proce-
dimientos operacionales normalizados (SOP) y uso de
listas de verificacion.

2.6.1.4 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evauacion médica de Clase 1
vigente.

2.6.2 Atribucionesdel titular delalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

26.21 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 y 2.1, las atribu-
cionesdel titular de unalicenciade piloto de transporte de linea
aérea serdn:

a) ¢gercer todas las atribuciones del titular de una licencia
de piloto privado y de piloto comercia de una aeronave
en la categoria apropiada y, en el caso de una licencia
para las categorias de avién y aeronave de despegue
vertical, de una habilitacion de vuelo por instrumentos;
y

b) actuar de piloto al mando, en los servicios de transporte
aéreo comercial, de aeronaves de la categoria apropiada
y certificadas para operaciones con més de un piloto.

Anexo 1 — Licencias al personal

26.22 Cuando € titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea para la categoria de avion cuenta
previamente con unalicenciade piloto con tripulacion mltiple,
las atribuciones de la licencia se limitaran a operaciones con
tripulacion multiple a menos que € titular haya reunido los
requisitos establecidos en 2.5.2.1 a), 2.5.2.2 y 2.5.2.3, segln
convenga. Toda limitacion en las atribuciones deber4 anotarse
enlalicencia

Nota.— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1.10 cuando €l titular haya
cumplido los 60 y 65 afios de edad.

2.6.3 Requisitos especificos para expedir
la habilitacién en la categoria de avién

2.6.3.1 Experiencia

26.3.11 El solicitante habrd realizado como minimo
1 500 horas de vuelo como piloto de aviones. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccion recibida
por €l piloto en un dispositivo deinstruccion parasimulacién de
vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de
1 500 horas. El crédito por dicha experiencia se limitara a un
méaximo de 100 horas, delas cualesun maximo de 25 se habréan
adquirido en un entrenador de procedimientos de vuelo o en un
entrenador basico de vuelo por instrumentos.

2.6.3.1.1.1 El solicitante habra realizado, en avién, como
minimo:

a) 500 horas como piloto @ mando bajo supervision o
250 horas de vuelo, ya sea como piloto a mando, o bien
un minimo de 70 horas como piloto a mando, més €l
tiempo de vuelo adiciona necesario como piloto al
mando bajo supervision;

b) 200 horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de 100 como piloto al mando bajo supervision;

c) 75 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de 30 podran ser de tiempo en entrenador; y

d) 100 horas de vuelo nocturno como piloto a mando o
como copiloto.

26.3.1.2 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad otor-
gadora de licencias determinard si dicha experiencia es acep-
tabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo de
vuelo estipulado en 2.6.3.1.1.

2.6.3.2 Instruccion de vuelo

El solicitante habra recibido lainstruccion con doble mando
exigida en 2.4.3.2 para expedir la licencia de piloto comercial
y en 2.7.4 para expedir la habilitacion de vuelo por instru-
mentos 0 en 2.5.4 para expedir la licencia de piloto con
tripulacion maltiple.
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2.6.4 Requisitos especificos para expedir
la habilitacion de categoria de helicoptero

26.41 Experiencia

26.4.1.1 El solicitante habra realizado como minimo
1 000 horas de tiempo de vuelo como piloto de helicopteros. La
autoridad otorgadora de licencias determinara si la instruccion
recibida por e piloto en un dispositivo de instruccion para
simulacion de vuel o es aceptable como parte del tiempo total de
vuelo de 1 000 horas. El crédito por dicha experiencia se
limitara aun méximo de 100 horas, de las cuaes un méximo de
25 se habran adquirido en un entrenador de procedimientos de
vuelo 0 en un entrenador béasico de vuelo por instrumentos.

26.4.1.1.1 El solicitante habra realizado en helicépteros,
como minimo:

a) 250 horas de vuelo, ya seacomo piloto a mando, o bien
un minimo de 70 horas como piloto a mando, mas €l
tiempo de vuelo adiciona necesario como piloto a
mando bajo supervision;

b) 200 horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de 100 como piloto a mando o como piloto a mando
bajo supervision;

c) 30 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de 10 podran ser de tiempo en entrenador; y

d) 50 horas de vuelo nocturno como piloto a mando o
como copiloto.

26.4.1.2 Cuando € solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinard si dicha experiencia es
aceptabley, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vueo estipulado en 2.6.4.1.1.

2.6.4.2 Instruccion de vuelo
El solicitante habra recibido la instruccién exigida para
expedir lalicencia de piloto comercial de helicoptero (2.4.4.2).

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos, prevista
en 2.6.4.1.1.1 c¢) y lade vuelo nocturno, previstaen 2.6.4.1.1.1
d), no dan derecho al titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — helicdptero a pilotar helicopteros
envuelos IFR.

2.6.5 Requisitos especificos para expedir
la habilitacién en |la categoria de aeronave
de despegue vertica

26.5.1 Experiencia

26.5.11 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber realizado como minimo 1 500 horas de tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de despegue vertical. La autoridad
otorgadora de licencias determinaria si la experiencia que
adquirié como piloto durante la capacitacion en un dispositivo
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de instruccion para simulacion de vuelo seria aceptable como
parte del tiempo total de vuelo de 1 500 horas.

26512 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber realizado en aeronaves de despegue vertical, como
minimo:

a) 250 horasdevuelo, ya sea como piloto al mando, o bien
un minimo de 70 horas como piloto al mando, mas €l
tiempo de vuelo adicional necesario como piloto al
mando bajo supervision;

b) 100 horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de 50 podrian ser como piloto al mando o como piloto
al mando bajo supervision;

¢) 75 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
maximo de 30 podran ser de tiempo en entrenador; y

d) 25 horas de vuelo nocturno como piloto al mando o
como copiloto.

2.6.5.1.3 Recomendacion.— Cuando €l solicitantetenga
tiempo de vuelo como piloto de aeronaves de otras categorias,
la autoridad otorgadora de licencias deberia determinar si
dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente
disminucién del tiempo de vuelo estipulado en 2.6.5.1.1.

2.6.5.2 Instruccion de vuelo

Recomendacién.— El solicitante deberia haber recibido la
instruccion con doble mando exigida en 2.4.5.2 para expedir la
licencia de piloto comercial y en 2.7.4 para la expedicién dela
habilitacién de vuelo por instrumentos.

2.7 Habilitacion de vuelo por instrumentos

2.7.1 Requisitos para expedir la habilitacion
paralas categorias de aeronaves
de despegue vertical, avién,
dirigibley helicoptero

2.7.1.1 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la habilitacion de vuelo por
instrumentos confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) lasdisposicionesy reglamentos pertinentes alos vuelos
IFR; los métodos y procedimientos apropiados de los
servicios de trénsito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves de la categoria
en la que desea obtenerse la habilitacion

b) la utilizacion, limitaciones y condiciones de funciona-
miento del equipo de aviénica, de los dispositivos
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electrénicos y de los instrumentos necesarios para €l
control y la navegacion de aeronaves en vuelos IFR y en
condiciones meteorol égicas de vuelo por instrumentos;
utilizacion y limitaciones del piloto automético;
c) brgjulas, errores d virar y a acelerar; instrumentos
giroscopicos, limites operacionales y efectos de prece-
sion; métodos y procedimientos en caso de mal funcio-
namiento de los diversos instrumentos de vuel o;

Performance y planificacion de vuelo para la categoria
de aeronave en la que desea obtenerse la habilitacion

d) lospreparativosy verificaciones previosal vuelo corres-
pondientes alos vuelos IFR;

€) laplanificacion operacional del vuelo; la preparacién y

presentacion de los planes de vuelo requeridos por los

servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los proce-

dimientos de reglaje del altimetro;

Actuacion humana para la categoria de aeronave
en la que desea obtenerse la habilitacion

f) actuacion humana correspondiente a vuelo por instru-
mentos en aeronaves, incluidos los principios de gestion
de amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en e Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia para la categoria de aeronave
en la que desea obtenerse la habilitacién

g) la aplicacion de la meteorologia agrondutica; la inter-
pretacion y utilizacién de los informes, mapas y
pronosticos; claves y abreviaturas; los procedimientos
para obtener informacién meteorolégica y uso de la
misma; altimetria;

h) las causas, € reconocimiento y la influencia de la

formacién de hielo en los motores y en la célula; los

procedimientos de penetracién de zonas frontales; forma
de evitar condiciones meteorol dgicas peligrosas;

en € caso de aeronaves de despegue vertica y
helicopteros, lainfluenciade laformacién de hielo en el
rotor;

Navegacion para la categoria de aeronave
en la que desea obtenerse la habilitacién

j) navegacion aérea practica mediante radioayudas para la
navegacion;

k) lautilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas

de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo en

ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de las

radioayudas parala navegacion;
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Procedimientos operacionales para la categoria

de aeronave en la que desea obtenerse la habilitacion
[) laaplicacién de la gestion de amenazas y errores a la

actuacion operacional;

m) la interpretacion y utilizacion de documentos aero-

nauticos tales como las AIP, los NOTAM, los codigos y

abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedi-

mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo

en ruta, descenso y aproximacion;

n) los procedimientos preventivos y de emergencia; las

medidas de seguridad relativas a los vuelos IFR;

criterios de franqueamiento de obstéculos;

Nota.— La informacion para los pilotos y para €l personal
de operaciones de vuelo sobre parametros y procedimientos
operacionales de vuelo figura en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea Volumen | — Procedimientos
de vuelo (PANS-OPS, Doc 8168). Los procedimientos aplica-
dos en algunos Estados podrian ser distintos a los de los
PANS-OPSYy, por motivos de seguridad, esimportante conocer
dichas diferencias.

Radiotelefonia

0) los procedimientos y fraseologia para comunicaciones
aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas
gue deben tomarse en caso de fala de las comuni-
caciones.

2.7.1.2 Peicia

27.1.21 El solicitante habra demostrado en una aeronave
de la categoria en la que desea obtener la habilitacion de vuelo
por instrumentos su capacidad para gjecutar 1os procedi mientos
y maniobras descritos en 2.7.4.1 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la habilitacion de vuelo por
instrumentos confiere a su titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte Il,
Capitulo 2, del Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) pilotar la aeronave de la que se desea obtener 1a habi-
litacién dentro de sus limitaciones;

gjecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
d) demostrar buen juicioy aptitud para el vuelo;
€)

f)

aplicar los conocimientos aeronduticos; y
dominar la aeronave en todo momento de modo que se

asegure lagecucion con éxito de algun procedimiento o
maniobra.
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271211 Paraquelasatribuciones de la habilitacion de
vuelo por instrumentos puedan e€ercerse en aeronaves
multimotores de la categoria correspondiente, € solicitante
habrd demostrado su capacidad para pilotar dicho tipo de
aeronave guiandose exclusivamente por instrumentos con un
motor inactivo o simuladamente inactivo.

Nota.— Véase 2.1.6 en lo que respecta a la utilizacion de
dispositivos de instruccion para simulacion de vuelo para las
demostraciones de pericia.

2.7.1.3 Aptitud psicofisica

2.7.1.3.1 Los solicitantes que sean titulares de la licencia
de piloto privado habran satisfecho los requisitos de agudeza
auditiva de conformidad con los correspondientes a la evalua-
cién médicade Clase 1.

2.7.1.3.2 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian considerar si procede exigir que €l titular de una
licencia de piloto privado satisfaga los requisitos psicofisicos
y visuales correspondientes a la eval uacion médica de Clase 1.

2.7.2 Atribucionesdd titular delahabilitacién
y condiciones que deben observarse para gjercerlas

2721 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificadosen 1.2.5,1.2.6y 2.1, lasatribuciones del titular de
una habilitacion de vuelo por instrumentos en una aeronave de
determinada categoria seran pilotar esa categoria de aeronave
en vuelos IFR.

2.7.2.2 Antes de gercer las atribuciones en aeronaves
multimotores, €l titular de la habilitacién habra dado cumpli-
miento alos requisitosde 2.7.1.2.1.1.

Nota.— Los pilotos pueden gjercer atribuciones comunes
aplicables a la categoria de la habilitacion de vuelo por
instrumentos en mas de una categor ia de aeronave siempre que
hayan satisfecho los requisitos de cada categoria.

2.7.3 Experiencia

2.7.3.1 El solicitante seratitular de unalicencia de piloto
de la categoria de aeronave en la que desea obtener |a habili-
tacion.

2.7.3.2 El solicitante habrarealizado, como minimo:

a) 50 horas de vuelo como piloto a mando en vuelo de
travesia en aeronaves de categorias aceptables a la
autoridad otorgadora de licencias, delas cuaes 10 horas,
como minimo, en aeronaves de la categoria en la que
desea obtener la habilitacion; y

b) 40 horas de vuelo por instrumentos en aeronaves, pero

de éstas un méximo de 20 6 30 en simulador de vuelo

podran anotarse como tiempo de vuel o por instrumentos.

Las horas en simulador se efectuaran bajo la supervision

de un instructor autorizado.
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2.7.4  Instruccion de vuelo

2.7.4.1 El solicitante habraadquirido, del tiempo devuelo
por instrumentos exigido en 2.7.3.2 b), un minimo de 10 horas
de instrucciéon de vuelo por instrumentos en aeronaves de la
categoria en la que desea obtener la habilitacion con doble
mando recibidas de un instructor autorizado. El instructor se
asegurara de que la experiencia operacional del solicitante ha
alcanzado el nivel de actuacion exigido a titular de una
habilitacion de vuelo por instrumentos, como minimo en los
siguientes aspectos:

a) los procedimientos previos a vuelo, que incluirdn la
utilizacién del manua de vuelo o de un documento
equivalente, y de los documentos correspondientes de
los servicios de transito aéreo, parala preparacion de un
plan devuelo IFR;

b) lainspeccién previa a vuelo, la utilizacion de listas de
verificacion, rodaje y las verificaciones previas al
despegue;

c) los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en
condiciones normales, anormales y de emergencia que
comprendan como minimo:

— latransicion al vuelo por instrumentos a despegar;
salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;
procedimientos IFR en ruta;

procedimientos de espera;

aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados,

procedi mientos de aproximacion frustrada;

aterrizajes a partir de aproximaciones por instru-
mentos;

d) maniobrasen vueloy caracteristicas peculiares de vuelo.

2.7.4.2 Para que las atribuciones de la licencia puedan
gercerse en aeronaves multimotores, € solicitante habra
recibido de un instructor de vuelo reconocido instruccion con
doble mando en una aeronave multimotor de la categoria
apropiada. El instructor se asegurara de que el solicitante posee
experiencia operacional en e manejo de la aeronave de la
categoria apropiada exclusivamente por referencia a los
instrumentos con un motor inactivo o simuladamente inactivo.

2.8 Habilitacionesdeinstructor devuelo
apropiadas par a aeronaves de despegue vertical,
aviones, dirigiblesy helicdpteros

2.8.1 Requisitos paraexpedir la habilitacion

2.8.1.1 Conocimientos

El solicitante habra satisfecho los requisitos en materia de
conocimientos para la expedicion de una licencia de piloto
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comercial correspondiente a la categoria de aeronave incluida
en la licencia. El solicitante habra demostrado asimismo, un
nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que la
habilitacion de instructor de vuelo confiere a su titular, como
minimo en los temas siguientes:

a) técnicasdeinstruccion préctica;

b) evauacién del progreso de los alumnos en las asig-
naturas respecto a las cuales se imparte instruccion
tedrica;

c) €l proceso de aprendizgje;

d) elementos de la ensefianza efectiva;

€) notasy examenes, principios pedagdgicos;
f) preparacion del programa de instruccion;
g) preparacion de laslecciones;

h) métodos de instruccion en aula;

i) utilizaciéon de ayudas pedagdgicas, incluidos los dispo-
sitivos de instruccion para simulacion de vuelo, segin
proceda;

j) andlisisy correccién de los errores de los alumnos;

k) actuacion humana relativa a la instruccion de vuelo,
incluidos los principios de gestion de amenazas y
errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en e Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

[) peligros que presenta el simular fallas y mal funcio-
namiento en la aeronave.

2.8.1.2 Peicia

El solicitante habra demostrado, con respecto ala categoria
y clase de aeronave para la que desea obtener las atribuciones
de instructor de vuelo, su capacidad para ensefiar aguellos
aspectos en |os que tenga que proporcionar instruccion en vuel o,
queincluiran lainstruccion previaa vuelo y después del vuelo,
asi como también lainstruccion tedrica que corresponda.

2.8.1.3 Experiencia

El solicitante habra satisfecho los requisitos de experiencia
prescritos para la licencia de piloto comercial que se especi-
ficanen2.4.3.1,2.4.4.1,2.4.5.1y 2.4.6.1 paracada categoriade
aeronave, seglin corresponda.

2.8.1.4 Instruccién de vuelo

El solicitante, bajo la supervision de un instructor de vuelo
reconocido para esa finalidad por la autoridad otorgadora de
licencias:

Anexo 1 — Licencias al personal

a) habrarecibido formacion en las técnicas de instruccion
de vuelo que incluiran demostraciones, préactica de los
alumnos, reconocimiento y correccion de los errores
corrientes en que incurren los mismos; y

b) habra practicado las técnicas de instruccion para las
maniobrasy procedimientos de vuel o que sean objeto de
lainstruccién en vuelo.

2.8.2 Atribuciones ddl titular de la habilitacion
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2821 A reservadel cumplimiento de lo especificado en
1.25y 2.1, las atribuciones del titular de la habilitacion de
instructor de vuelo serén:

a) supervisar los vuelos que los alumnos pilotos realicen
solos; y

b) impartir instruccién de vuelo para e otorgamiento de la
licencia de piloto privado, de la licencia de piloto
comercial, de la habilitacién de vuelo por instrumentos
y de la habilitacién de instructor de vuelo;

areservade que € instructor de vuelo:

1) sea, por lo menos, titular de la licencia y habi-
litacion respecto a las cuales se imparte la ins-
truccién, en la categoria apropiada de aeronave;

2) seatitular de la licencia y de la habilitacion nece-
sarias para actuar como piloto al mando de la aero-
nave en que se imparte lainstruccion; y

3) quelasatribuciones deinstructor de vuel o otorgadas
estén anotadas debidamente en lalicencia.

2.8.2.2 El solicitante, paraimpartir lainstruccién de vuelo
correspondiente alalicencia de piloto con tripulacion maltiple,
habra asimismo satisfecho todos los requisitos de competencia
gue atafien al instructor.

Nota— En los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Instruccion (PANS-TRG, Doc 9868),
Capitulo 4, figuran disposiciones especificas sobre como €

instructor de vuelo debe impartir la instruccion para la
licencia de piloto con tripulacién miltiple.

2.9 Licenciadepiloto de planeador

29.1 Requisitos paraexpedir lalicencia
29.11 Edad

El solicitante tendr& como minimo 16 afios de edad.

2.9.1.2 Conocimientos

29.121 El solicitante habr4 demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia de
piloto de planeador confiere a su titular, como minimo en los
temas siguientes:
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Anexo 1 — Licencias al personal
Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos aplicables a titular de
una licencia de piloto de planeador, €l reglamento del
aire; los métodos y procedimientos de los servicios de
transito aéreo apropiados,

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos a la utilizacion de los planea-
dores, sus sistemas e instrumentos,

c) las limitaciones operacionales de los planeadores; la
informacion operaciona pertinente del manual de vuelo
0 de otro documento apropiado;

Performance, planificacion y carga del vuelo

d) lainfluenciadelacargay de ladistribucion de la masa
en las caracteristicas de vuelo, calculos de masa y
centrado;

e) € usoy la aplicacién practica de los datos de perfor-
mance para e lanzamiento, aterrizaje y otras opera-
ciones;

f) laplanificacion previa a vuelo y en ruta relativa a los
vuelos VFR; los procedimientos apropiados de los
servicios detransito aéreo; los procedimientos dereglagje
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad
de trénsito;

Actuacion humana

g) actuacion humana correspondiente al piloto de planea-
dor, incluidos los principios de gestion de amenazas
y errores;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia
h) laaplicacion de la meteorologia aeronéutica elemental;
los procedimientos para obtener informacion meteo-
rolégicay uso de lamisma; altimetria;
Navegacion
i) los aspectos practicos de la navegaciéon aérea y las
técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de cartas
aeronauticas,
Procedimientos operacionales
j) lautilizacion de documentos aeronduticostales como las
AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aero-

nauticos;
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k) los diversos métodos para € lanzamiento y los proce-
dimientos conexos;

[) los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados, incluso las medidas que deben adoptarse para
evitar zonas de condiciones meteorolgicas peligrosas,
de estela turbulentay otros riesgos operacional es;

Principios de vuelo
m) los principios de vuelo relativos alos planeadores.

29.1.22 Recomendacion.— El solicitante deberia
demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las atribu-
ciones que la licencia de piloto de planeador confiere a su
titular, en lo que respecta a los procedimientos y fraseologia
para comunicaciones correspondientes a los vuelos VFR y a
las medidas que deben adoptarse en caso de falla de las
comunicaciones.

29.1.3 Experiencia

2.9.1.3.1 El solicitante habrareaizado como minimo seis
horas de vuelo como piloto de planeador que incluiran dos
horas de vuelo solo durante las cuaes habra efectuado no
menos de 20 lanzamientos y aterrizajes.

29.1.31.1 Cuando € solicitante posea tiempo de vuelo
como piloto de aviones, la autoridad otorgadora de licencias
determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la
consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en
29.1.3.1.

29.1.32 El solicitante habra adquirido, bajo la super-
vision apropiada, experiencia operacional en planeadores,
como minimo en los siguientes aspectos:

a) las operaciones previas a vuelo, que incluiran €l
montagje y lainspeccion del planeador;

b) las técnicas y procedimientos relativos a método de
lanzamiento utilizado, que incluirdn las limitaciones
apropiadas de la velocidad aerodinamica, los procedi-
mientos de emergenciay las sefiales utilizadas,

c) las operaciones en circuito de transito, |as precauciones
y procedimientos en materia de prevencion de coli-
siones,

d) el control del planeador por referenciavisua externa;

e) € vuelo en todalaenvolvente de vuelo;

f) reconocimiento y recuperacién en situaciones de proxi-
midad ala pérdiday de pérdida asi como de picados en
espira;

g) lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normaes y
con viento de costado;

h) vuelos de travesia por referenciavisual y a estima;

i) procedimientos de emergencia.
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29.14 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para €jecutar,
como piloto a mando de un planeador, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.9.1.3.2, con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
planeador confiere asu titular, y para:

a) reconocer y gestionar amenazasy errores;

Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANS-TRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) pilotar € planeador dentro de sus limitaciones de
empleo;

C) eecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
d) demostrar buen juicioy aptitud para el vuelo;
€) aplicar los conocimientos aeronduticos; y

f) dominar € planeador en todo momento para que nunca
haya serias dudas en cuanto a asegurar con éxito la
gjecucion del procedimiento o la maniobra.

29.15 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evauacion médica de Clase 2
vigente.

2.9.2 Atribuciones del titular de lalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2921 A reserva del cumplimiento de los requisitos
previstos en 1.25, 1.2.6, 1.2.7.1 y 2.1, las atribuciones del
titular de unalicencia de piloto de planeador seran actuar como
piloto al mando de cualquier planeador, a reserva de que €
titular tenga experiencia operacional en € método de lanza-
miento utilizado.

2922 Recomendacion.— Para poder transportar
pasajeros, d titular delalicencia deberia haber acumulado un
minimo de 10 horas de vuelo como piloto de planeadores.

210 Licenciade piloto deglobolibre
Nota.— Las disposiciones de la licencia de piloto de globo

libre se aplican tanto a los globos libres de aire caliente como
alosdegas.

2.10.1 Requisitos paraexpedir lalicencia

21011 Edad

El solicitante tendr& como minimo 16 afios de edad.

Anexo 1 — Licencias al personal
2.10.1.2 Conocimientos

210.1.2.1 El solicitante habrd demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia de
piloto de globo libre confiere a su titular, como minimo en los
temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos correspondientes a
titular de una licencia de piloto de globo libre, €
reglamento del aire, los méodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo;

Conaocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos a funcionamiento de los globos
libres, sus sistemas e instrumentos;

¢) las limitaciones operacionaes de los globos libres; la
informacion operacional pertinente del manual de vuelo
0 de otro documento apropiado;

d) laspropiedadesfisicasy las aplicaciones practicas delos
gases empleados en los globos libres;

Performance, planificacion y carga del vuelo

€) lainfluencia de la carga en las caracteristicas de vuelo;
célculos de masa;

f) e usoy la aplicacién préctica de los datos de perfor-
mance de lanzamiento, de aterrizaje y de otras opera-
ciones, comprendida la influencia de latemperatura;

g) la planificacion previa a vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; los procedimientos apro-
piados de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad
de trénsito;

Actuacion humana

h) actuacién humana correspondiente al piloto de globo
libre, incluidos los principios de gestion de amenazas y
errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia
i) laaplicacion de la meteorologia aeronéutica elemental;
los procedimientos para obtener informacion meteo-

rolégicay uso de lamisma; altimetria;

23/11/06



Anexo 1 — Licencias al personal
Navegacion

i) los aspectos practicos de la navegacion aérea y las
técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de cartas
aeronauticas,

Procedimientos operacionales

k) la utilizacion de documentos aeronduticos tales como
las AIP, los NOTAM, los cadigos y abreviaturas aero-
nauticos;

los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados, incluso las medidas que deben adoptarse para
evitar zonas de condiciones meteorol 6gicas peligrosas,
de estela turbulentay otros riesgos operacional es;

Principios de vuelo

m) los principios de vuelo relativos alos globos libres.

210.1.2.2 Recomendacién.— El solicitante deberia
demostrar un nivel de conocimientos apropiado a las atribu-
ciones que la licencia de piloto de globo libre confiere a su
titular, en lo que respecta a los procedimientos de comuni-
cacion y fraseologia correspondientes a los vuelos VFR y a las
medidas que deben adoptarse en caso de falla de las
comunicaciones.

2.10.1.3 Experiencia

2.10.1.3.1 El solicitante habra reaizado como minimo
16 horas de tiempo de vuelo como piloto de globo libre que
incluiran por lo menos, ocho lanzamientos y ascensiones de las
cuales una debe ser en vuelo solo.

2.10.1.3.2 El solicitante habra adquirido, bajo la super-
visién apropiada, experiencia operaciona en globos libres,
como minimo en |os siguientes aspectos:

operaciones previas a vuelo, que incluiran el montaje,
aparejo, inflado, amarre e inspeccion;

a)

b) técnicasy procedimientos relativos a lanzamiento y al

ascenso, que incluiran las limitaciones aplicables, los

procedimientos de emergenciay las sefiales utilizadas;
C) precauciones en materia de prevencion de colisiones;
d) control del globo libre por referenciavisual externa;
e)

f)
9)

reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos;
vuelo de travesia por referenciavisual y a estima;

aproximaciones y aterrizgjes, incluido € mangjo en
tierra;

h) procedimientos de emergencia.

Capitulo 2

2.10.1.3.3 Paraquelasatribuciones de lalicencia puedan
gercerse de noche, e solicitante habra adquirido, bajo la
supervision apropiada, experiencia operacional en globo libre
en vuelo nocturno.

2.10.1.3.4 Recomendacion.— S los pasajeros han de
ser transportados por remuneracion o arrendamiento, el
titular de la licencia deberia haber completado no menos de
35 horas detiempo de vuelo, incluidas 20 horas como piloto de
globo libre.

2.10.1.4 Pericia

El solicitante habra demostrado su aptitud para €ecutar
como piloto al mando de un globo libre los procedimientos y
maniobras descritos en 2.10.1.3.2 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de globo
libre confiere asu titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion sobre la apli-
cacion de la gestion de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) manegjar € globo libre dentro de sus limitaciones;

gjecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
d) demostrar buen juicioy aptitud para el vuelo;
e)

f)

aplicar los conocimientos aeronduticos; y

dominar el globo libre en todo momento para que hunca
haya serias dudas en cuanto a asegurar con éxito la
gjecucion del procedimiento o la maniobra.

2.10.1.5 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evauacion médica de Clase 2
vigente.

2.10.2 Atribuciones del titular delalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2.10.2.1 A reserva de cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.25, 1.2.6, 1.2.7.1, 21 y 2.10.1.34, las
atribuciones del titular de una licencia de piloto de globo libre
serén actuar como piloto al mando de cualquier globo libre
siempre que tenga experiencia operacional con globos libres, ya
sea de aire caliente o de gas, seglin corresponda.

2.10.2.2 Antes de gercer las atribuciones en vuelo
nocturno, € titular de lalicencia habré satisfecho los requisitos
especificados en 2.10.1.3.3.
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CAPITULO 3. LICENCIASPARA MIEMBROS
DE LA TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

3.1 Reglasgeneralesrelativasalaslicencias
de navegante y mecénico de a bordo

3.1.1 Antesdequeseexpidaal solicitante unalicenciade
navegante o de mecénico de a bordo, éste cumplira con los
requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos,
experiencia, instruccion de vuelo, periciay aptitud psicofisica
estipulados para dichas licencias.

3.1.1.1 El solicitante de una licencia de navegante o de
mecanico de a bordo demostrarg, del modo que determine la
autoridad otorgadora de licencias, que cumple con los requi-

sitos en materia de conocimientos y pericia estipulados para
dichas licencias.

3.2 Licencia denavegante

3.2.1 Requisitos paraexpedir lalicencia

3211 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

3.2.1.2 Conocimientos

El solicitante habré demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de navegante
confiere asu titular, como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos correspondientes a
titular de una licencia de navegante; los métodos y
procedimientos apropiados de los servicios de trénsito
aéreo;

Performance, planificacién y carga del vuelo

b) lainfluencia de lacargay de ladistribucién de la masa
en la performance de la aeronave;

el uso de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones, que incluiran los
procedimientos de control en vuelo de crucero;

)

d) laplanificacion operacional previaa vueloy enruta; la
preparacion y presentacion de planes de vuelo reque-
ridos por los servicios de trénsito aéreo; los proce-
dimientos apropiados de |os servicios de transito aéreo;

los procedimientos de reglaje del altimetro;

ANEXO 1

31

Actuacion humana

€) actuacion humana correspondiente a navegante,
incluidos los principios de gestion de amenazas y
errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana,
incluida la gestion de amenazas y errores, pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Meteorologia

f) la interpretacion y aplicacion de los informes meteo-
rol6gicos aeronauticos, mapas y prondsticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
maci 6n meteorol 6gica, antes del vuelo y en vuelo y uso
delamisma; atimetria;

meteorologia aeronautica; climatologia de las zonas
pertinentes respecto a los elementos que tengan reper-
cusiones para la aviacion; € desplazamiento de los
sistemas de presidn, la estructura de los frentes y €l
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afectan alas condiciones de despegue,
a vuelo enrutay al aterrizaje;

Q)

Navegacion

h) los procedimientos de navegacion a estima, la isobérica
y la astronémica; la utilizacion de cartas aeronauticas,
radioayudas para la navegacion aérea y sistemas de
navegacion de érea; los requisitos especificos de nave-
gacion paralos vuelos de larga distancia;

i) lautilizacién, limitacion y estado de funcionamiento de
los dispositivos de aviénica y de los instrumentos
necesarios para la navegacion de la aeronave;

la utilizacion, precision y confiabilidad de los sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo en
ruta y aproximacion; la identificacion de las radio-
ayudas parala navegacion;

k) los principios, caracteristicas y utilizacion de los
sistemas de navegacion auténomos y por referencias
externas; manejo del equipo de abordo;

[) laesferaceleste, incluido el movimiento de los cuerpos

celestes, asi como la seleccion e identificacion de los
mismos para su observacién y paralatransformacion de

23/11/06



Anexo 1 — Licencias al personal

las observaciones en datos utilizables; calibracién de
sextantes; forma de completar los documentos de nave-
gacion;

m) las definiciones, unidades y formulas utilizadas en la
navegacion aérea;

Procedimientos operacionales

n) la interpretacion y utilizacion de documentos aero-
nauticos tales como las AIP, los NOTAM, los codigos y
abreviaturas aeronauticos y las cartas de procedi-
mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo
en ruta, descenso y aproximacion;

Principios de vuelo

0) los principios de vuelo;

Radiotelefonia

p) los procedimientosy fraseol ogia para comunicaciones.

3.21.3 Experiencia

32131 El solicitante habra realizado como minimo
200 horas de vuel o en condiciones aceptables para la autoridad
otorgadora de licencias, desempefiando las funciones de
navegante en aeronaves dedicadas a vuelos de travesia, que
incluiran un minimo de 30 horas de vuelo nocturno.

3.21.3.1.1 Cuando €l solicitante tenga experiencia como
piloto, laautoridad otorgadorade licencias determinarasi dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente miti-
gacion delo estipulado en 3.2.1.3.1.

3.2132 El solicitante presentara pruebas de haber
determinado satisfactoriamente en vuelo la posicién de la
aeronave y de haber utilizado dicha informacién para la
navegacion de la aeronave:

a) de noche — no menos de 25 veces mediante obser-
vaciones astronémicas; y

b) dedia— no menos de 25 veces mediante observaciones
astronémicas en combinacién con los sistemas de
navegaci én autbnomos o por referencias externas.

3214 Pericia
El solicitante habra demostrado su capacidad para actuar

como navegante con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de navegante confiere a su titular,

y

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,
Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-

cacién de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
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de navegacion aérea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) demostrar buen juicioy aptitud parael vuelo;
©)

d)

aplicar los conocimientos aeronduticos;

cumplir con sus obligaciones como parte integrante de la
tripulacion; y

comunicarse de manera eficaz con los demas miembros
delatripulacion de vuelo.

3.2.1.5 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evauacion médica de Clase 2
vigente.

3.2.2 Atribuciones del titular de lalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos previstos en
125,126y 1.2.7.1, las atribuciones del titular de la licencia
de navegante serén actuar como navegante de cualquier aero-
nave. Si las atribuciones comprenden comunicaciones radiote-
lefonicas, € titular de la licencia cumplira los requisitos
indicados en 1.2.9.2.

3.3 Licenciade mecanico de abordo

3.3.1 Requisitos paraexpedir lalicencia

3.31.1 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

3.3.1.2 Conocimientos

3.3.1.2.1 El solicitante habra demostrado un nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que la licencia de
mecanico de abordo confiere a su titular, como minimo en los
temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos correspondientes a
titular de la licencia de mecéanico de a bordo; las
disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones
de las aeronaves civiles respecto a las obligaciones del
mecanico de a bordo;

Conaocimiento general de las aeronaves

b) los principios basicos de los grupos motores, turbinas de
gas 0 motores de émbolo; las caracteristicas de los
combustibles, sistemas de combustible comprendida
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su utilizacion; lubricantes y sistemas de lubricacion;
postquemadores y sistemas de inyeccidn; funcion y
operacion del encendido y de los sistemas de puesta en
marcha de |os motores;
¢) los principios relativos a funcionamiento, procedi-
mientos de manejo y limitaciones operacionales de los
grupos motores de las aeronaves; la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los
motores;
d) células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las
ruedas, frenos y sistemas antideslizantes, corrosién y
fatiga, identificacion de dafios y defectos estructurales,

sistemas antiengelantes y de proteccion contralalluvia
f) sistemas de presionizacion y climatizacion, sistemas de
oxigeno;

g) sistemas hidraulicosy neuméticos;

h) teoria bésica de electricidad, sistemas eléctricos,
corrientes continua y alterna, instalacién eléctrica de la
aeronave, empamesy apantallamiento;

i) los principios de funcionamiento de los instrumentos,
brdjulas, piloto automatico, equipo de radiocomu-
nicaciones, radioayudas para la navegacion y radar,
sistemas de gestion del vuelo, pantallas y aviénica;

las limitaciones de las aeronaves correspondientes;

los sistemas de proteccion, deteccion, supresién y
extincion deincendios;

[) lautilizacidny verificaciones de servicio del equipoy de
los sistemas de |as aeronaves correspondientes;

Performance, planificacién y carga de los vuelos

m) lainfluencia de la cargay de la distribucién de la masa
en el mangjo de la aeronave, las caracteristicas y la
performance de vuelo; calculos de masay centrado;

n) el usoy aplicacion précticade los datos de performance,

comprendidos | os procedimientos de control en vuelo de

crucero;

Actuacion humana

0) actuacién humana correspondiente a mecanico de a
bordo, incluidos los principios de gestion de amenaza y
errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana,
incluida la gestién de amenazas y errores, pueden
encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores
humanos (Doc 9683).

Procedimientos operacionales

p) los principios de mantenimiento, procedimientos para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad, notificacion de
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averias, inspecciones previas a vuelo, procedimientos
de precauici6n para abastecimiento de combustible y uso
de fuentes externas de energia; € equipo instalado y los
sistemas de la cabing;

g) los procedimientos normales, anormales y de emer-
gencig;
r) los procedimientos operacionales para el transporte de

cargaen general y de mercancias peligrosas;

Principios del vuelo

s) fundamentos de aerodinamica;

Radiotelefonia
t)

3.3.1.22 Recomendacion.— El solicitante deberia
haber demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las
atribuciones que la licencia de mecanico de a bordo confiere
a su titular, como minimo en los siguientes aspectos:

los procedimientos y fraseol ogia para comunicaciones.

a) principios de navegacién; principios y funcionamiento
de los sistemas autonomos; y

b) aspectos operacionales de meteorologia.

3.3.1.3 Experiencia

33.1.31 El solicitante habra realizado como minimo
100 horas de vuelo desempefiando las funciones de mecanico
de a bordo, bajo la supervisién de una persona autorizada al
efecto por la autoridad otorgadora de licencias. La autoridad
otorgadora de licencias determinard si la instruccion recibida
por el mecénico de abordo en un entrenador sintético de vuelo,
reconocido por dicha autoridad, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo de 100 horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de 50 horas.

3.3.1.3.1.1 Cuando €l solicitante tenga experiencia como
piloto, laautoridad otorgadora de licencias determinarasi dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente miti-
gacion delo estipulado en 3.3.1.3.1.

3.3.1.3.2 El solicitante tendré experiencia operaciona en
el desempefio de las funciones de mecéanico de a bordo bajo la
supervisién de un mecanico de a bordo autorizado a efecto por
la autoridad otorgadora de licencias, como minimo en los
siguientes aspectos:

a)

Procedimientos normales

inspecciones previas a vuelo

procedimientos de abastecimiento y ahorro de com-
bustible

inspeccion de los documentos de mantenimiento
procedimientos normales en € puesto de pilotgje
durante todas las fases del vuelo

coordinacion de la tripulacion y procedimientos en
caso de incapacitacion de alguno de sus miembros
notificacion de averias
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b) Procedimientos anormalesy de alternativa (de reserva)

— reconocimiento del funcionamiento anormal de los
sistemas de aeronave

— aplicacion de procedimientos anormales y de alter-
nativa (de reserva)

c) Procedimientos de emergencia

— reconocimiento de condiciones de emergencia
— utilizacion de procedimientos apropiados de emer-

gencia.
3.3.14 Pericia
3.3.1.41 El solicitante habra demostrado su capacidad,

como mecanico de a bordo de una aeronave, para desempefiar
las funciones y llevar a cabo los procedimientos descritos en
3.3.1.3.2 con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de mecanico de a bordo confiere a
su titular, y:

a) reconocimiento y gestion de amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacién sobre la apli-
cacién de la gestién de amenazas y errores pueden
consultarse en los Procedimientos para los servicios
de navegacion afrea — Instruccion (PANSTRG,
Doc 9868), Capitulo 3, Adjunto C, y en la Parte II,
Capitulo 2, del Manua de instruccion sobre factores
humanos (Doc 9683).

b) utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus
posibilidades y limitaciones;

demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimientos aeronauticos;

€) desempefiar todas sus funciones como parte integrante
delatripulacién con el resultado satisfactorio asegurado;
y

comunicarse de manera eficaz con los demas miembros
delatripulacion de vuelo.

f)

3.3.1.4.2 Lautilizacién de un dispositivo de instruccion
para simulacién de vuelo para la gecucion de las maniobras
exigidas durante la demostracion de la pericia, descrita en

Capitulo 3

3.3.1.4.1, sera aprobada por la autoridad otorgadora de
licencias, la cual se asegurara de que e dispositivo de
instruccion para simulacién de vuelo utilizado es apropiado
paratal fin.

3.3.1.5 Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd4 una evauacion médica de Clase 2
vigente.

3.3.2 Atribucionesdel titular delalicencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

3321 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 1.2.7.1, las atribuciones del
titular de una licencia de mecanico de a bordo serén las de
actuar como tal en los tipos de aeronaves en los que haya
demostrado los conocimientos y la pericia que determine la
autoridad otorgadora de licencias, basandose en los requisitos
especificados en 3.3.1.2 y 3.3.1.4 aplicables a la operacién
segura de tal tipo de aeronave.

3.3.22 Los tipos de aeronave en los que € titular de la
licencia de mecéanico de a bordo esté autorizado a gjercer las
atribuciones que le confiere dicha licencia, se anotaran en la
misma, o en otro documento, en una forma que sea aceptable
parala autoridad otorgadora de licencias.

3.4 Operador radiotelefonista
deabordo

Nota 1.— Cuando se haya comprobado que los conoci-
mientos y pericia del solicitante son satisfactorios respecto a
los requisitos del certificado restringido de operador radio-
telefonista especificados en el Reglamento General de Radio-
comunicaciones anexo al Convenio Internacional de Teleco-
municaciones, y €l solicitante reina los requisitos pertinentes
al operador del equipo radiotel efonico de a bordo de una aero-
nave, los Estados contratantes podran hacer una anotacion en
lalicencia que ya posea €l solicitante[en la forma dispuesta en
5.1.1.2 XI1I)] o expedirle otra, segin corresponda.

Nota 2.— Se han elaborado requisitos en materia de cono-
cimientosy pericia en los procedimientos y fraseologia radio-
telefénicos como parte integrante de todas las licencias de
piloto de aeronaves de despegue vertical, avién, dirigible y
helicoptero.
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CAPITULO 4. LICENCIASY HABILITACIONESPARA EL PERSONAL
QUE NO PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

4.1 Reglasgeneralesrelativasalaslicencias
y habilitaciones para €l personal que no
pertenezca a la tripulacion de vuelo

411 Antesdeque se expidaa solicitante unalicenciao
habilitacion de personal que no pertenece a la tripulacion de
vuelo, éste cumpliracon los requisitos pertinentes en materiade
edad, conocimientos, experiencia y, si corresponde, aptitud
psicofisica y pericia, especificados para dicha licencia o
habilitacion.

412 El solicitante de una licencia o habilitacién de
personal que no pertenece alatripulacion de vuelo demostrara,
del modo que determine la autoridad otorgadora de licencias,
gue cumple con los requisitos en materia de conocimientos y
pericia especificados para dichalicencia o habilitacién.

4.2 Mantenimiento de aeronaves
(técnico/mecénico)

Nota.—Es aceptable afiadir lostérminos entre paréntesisal
titulo de la licencia. Los Estados contratantes podran utilizar
la expresion que prefieran en sus reglamentos.

421 Requisitos parael otorgamiento
delalicencia

4211 Edad

El solicitante tendr& como minimo 18 afios de edad.

4.2.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos que corres-
ponda a las atribuciones que hayan de concederse y a las
responsabilidades del titular de una licencia de mantenimiento
de aeronaves, al menos en los siguientes temas:

Derecho aeronautico y requisitos
de aeronavegabilidad

a) las normas y reglamentos relativos a titular de una
licencia de mantenimiento de aeronaves, incluyendo los
requisitos aplicables de aeronavegabilidad que rigen la
certificaciény e mantenimiento de la aeronavegabilidad
de las aeronaves y €l organismo de mantenimiento de
aeronaves del explotador y sus procedimientos.

ANEXO 1

Ciencias naturales y conocimientos generales
sobre aeronaves

b) matemaéticas basicas; unidades de medida, principios
fundamentales y teoria fisica y quimica aplicables al
mantenimiento de aeronaves,

Mecéanica de aeronaves

C) caracteristicas y aplicaciones de los materiales de
construccion de aeronaves, incluyendo los principios de
construccion y funcionamiento de las estructuras de
aeronave; técnicas de abrochamiento; sistemas moto-
propulsores y sus sistemas conexos; fuentes de energia
mecanica, hidraulica, eléctrica y electronica; instru-
mento de a bordo y sistemas de presentacion visua;
sistemas de mando de aeronaves; sistemas de nave-
gacion y comunicaciones de a bordo;

Mantenimiento de aeronaves

d) tareas requeridas para asegurar e mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo los
métodos y procedimientos para efectuar la revision
general, reparacion, inspeccién, sustitucion, modifi-
cacion o rectificacion de defectos de las estructuras,
componentes y sistemas de aeronave, de conformidad
con los métodos prescritos en los manuales de manteni-
miento pertinentes y en las normas de aeronavega-
bilidad aplicables; y

Actuacion humana

€) actuacién humana correspondiente al mantenimiento de
aeronaves.

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccién sobre actuacion humana

pueden encontrarse en € Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

4.2.1.3 Experiencia

Habra tenido la experiencia siguiente en cuanto a inspec-
cion, servicio y mantenimiento de aeronaves o de sus
componentes:

a) para el otorgamiento de una licencia con atribuciones
paralas aeronaves en su totalidad, como minimo:

1) cuatro afios; o bien
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2) dos afios cuando € solicitante haya completado
satisfactoriamente un curso de instruccion reco-
nocido; y

b) para e otorgamiento de una licencia con atribuciones
limitadas de conformidad con 4.2.2.2 a) 2) o 3), un
periodo que le permita acanzar un grado de compe-
tencia equivalente a expuesto en 4.2.2.2 @) 1), siempre
que no seainferior a:

1) dosafios; o bien

2) €l periodo que e Estado considere necesario para
proporcionar un grado equivaente de experiencia
préctica a los solicitantes que hayan completado
satisfactoriamente un curso de instruccion reco-
nocido.

4.2.14 Instruccion

Recomendacion.— El solicitante deberia haber comple-
tado un curso de instruccién que corresponda a las atribu-
ciones que hayan de conceder se.

Nota.— El Manual de instruccion (Doc 7192), Parte D-1,
contiene textos de orientacién sobre un curso de instruccion
para los solicitantes de una licencia de mantenimiento de
aeronaves.

4215 Pericia

Habra demostrado que es capaz de gercer las funciones
correspondientes a las atribuciones que hayan de concederse.

4.2.2 Atribucionesdel titular delalicencia
y condiciones que deben observarse
para gercerlas

4221 Con sujeciéon a cumplimiento de los requisitos
estipulados en 4.2.2.2 y 4.2.2.3, las atribuciones del titular de
una licencia de mantenimiento de aeronaves serén certificar la
aeronavegabilidad de la aeronave o partes de la misma después
de que se haya llevado a cabo una reparacién o modificacion
autorizada, o la instalacion de un sistema motopropulsor,
accesorio, instrumento o parte del equipo, y firmar un visto
bueno de mantenimiento después de efectuadas la inspeccion,
las operaciones de mantenimiento o de servicio corriente.

4222 Las atribuciones del titular de una licencia de
mantenimiento de aeronaves, especificadas en 4.2.2.1, se
gjerceran solamente:

a) respecto &

1) aguellas aeronaves que figuren en su licencia en su
totalidad, ya sea especificamente o por categorias
generales; 0

2) aguellas célulasy sistemas motopropulsores e insta-
laciones de abordo o componentes que figuren en su
licencia, ya sea especificamente o por categorias
generaes; 0
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3) los sistemas o componentes de avionica de a bordo
que figuren en su licencia, ya sea especificamente o
por categorias generales;

b) acondicion de que €l titular de lalicencia conozca bien
toda la informacion pertinente referente al mante-
nimiento y aeronavegabilidad de la aeronave particular
la cual firma un visto bueno de mantenimiento, o de la
célula, sistema motopropulsor, instalacion o compo-
nente de aeronave y sistema o componente de avidnica
de a bordo, respecto a los cuales certifica que estan en
condiciones de aeronavegabilidad; y

¢) acondicion de que, dentro de los 24 meses precedentes,
¢ titular de lalicencia haya adquirido experienciaen la
inspeccion, servicio 0 mantenimiento de una aeronave o
sus componentes de conformidad con las atribuciones
gue otorgalalicencia, por lo menos durante seis meses,
0 bien haya demostrado a la autoridad otorgadora de
licencias que ha cumplido con lo dispuesto para €
otorgamiento de una licencia con las atribuciones del
Caso.

4.2.2.3 El Estado contratante prescribira el alcance de las
atribuciones del titular de la licencia en funcién de la com-
plejidad de las tareas a las que se refierala certificacion.

42231 Recomendacion.— Las atribuciones detalla-
das de la certificacion deberian figurar al dorso dela licencia
0 adjuntarse a la misma, ya sea directamente o haciendo
referencia a otro documento expedido por el Estado contra-
tante.

4224 Cuando un Estado autorice a un organismo de
mantenimiento reconocido para nombrar personal que no sea
titular de licencias para gercer las atribuciones de 4.2.2, la
persona nombrada cumplira con los requisitos especificados
en4.2.1.

4.3 Controlador detransito aéreo alumno

431 Los Estados contratantes tomardn las medidas
apropiadas paraasegurar que los controladores de trénsito aéreo
alumnos no constituyan un peligro parala navegacion aérea.

4.3.2 Aptitud psicofisica

Ningun Estado contratante permitird que un controlador de
trdnsito aéreo alumno reciba instruccién en un entorno opera-
cional, a menos que sea titular de una evaluacion médica de
Clase 3 vigente.

4.4 Licenciadecontrolador detransito aéreo

441 Requisitos parael otorgamiento
delalicencia

Antes de expedir una licencia de controlador de trénsito
aéreo, € Estado contratante exigira que el solicitante relina los
requisitos de 4.4.1 y los requisitos exigidos para a menos una
de las habilitaciones que se exponen en 4.5. Los empleados del
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Estado no titulares de licencia podran actuar como contro-
ladores de transito aéreo siempre y cuando cumplan con los
MiSMOos requisitos.

4411 Edad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

44.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos que corres-
pondaal titular de unalicenciade controlador de transito aéreo,
como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) disposiciones y reglamentos pertinentes al controlador
de tréansito aéreo;

Equipo de control de transito aéreo

b) principios, utilizacion y limitaciones del equipo que se
empleaen el control de transito aéreo;

Conaocimientos generales

C) principios de vuelo; principios relativos alaoperacion y
funcionamiento de las aeronaves, los grupos motores y
los sistemas; performance de las aeronaves en lo que
afecte alas operaciones de control de transito aéreo;

Actuacion humana

d) actuacion humana, incluidos los principios de manejo de
amenazasy errores,

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana,
incluidos los principios de mango de amenazas y
errores, pueden encontrarse en el Manual de instrui-
cién sobre factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

€) meteorologia aerondutica; utilizacion y evaluacion de la
documentacion e informacion meteorol égicas; origen y
caracteristicas de los fendmenos meteorol6gicos que
afectan a las operaciones y a la seguridad del vuelo;
altimetria;

Navegacion
f) principios de la navegacion aérea; principios, limita-

ciones y precision de los sistemas de navegacion y
ayudas visuales; y

Procedimientos operacionales

g) procedimientos de control de transito aéreo, comuni-
caciones, radiotelefonia y fraseologia (de rutina, no de
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rutinay de emergencia); utilizacion de los documentos
aeronauticos pertinentes; métodos de seguridad relacio-
nados con los vuel os.

4.4.1.3 Experiencia

Habra completado un curso de instruccién reconocido y
como minimo tres meses de servicio satisfactorio dedicado a
control efectivo del transito aéreo bajo la supervision de un
controlador de trénsito aéreo debidamente habilitado. Los
requisitos de experiencia especificados para las habilitaciones
de controlador de trénsito aéreo en 4.5 podran acreditarse como
parte de la experiencia que se especifica en este parrafo.

4.4.1.4 Aptitud psicofisica
Poseera una eval uacién médica de Clase 3 vigente.

45 Habilitaciones de controlador
detransito aéreo

451 Categorias de habilitaciones
de controlador de transito aéreo

Las habilitaciones de controlador de transito aéreo compren-
derén las categorias siguientes:

a) habilitacion de control de aer6dromo;

b) habilitacion de control de aproximacién por procedi-
mientos;

¢) habilitacion de control de aproximacion por vigilancia;

d) habilitacion de control radar de precision para la apro-
ximacién;

€) habilitacion de control de &rea por procedimientos; y

f) habilitacion de control de area por vigilancia.

Nota— La Organizacion Meteorolégica Mundial ha
establecido requisitos para € personal que efectlia las
observaciones meteorologicas, los cuales se aplican a los
controladores de transito aéreo que prestan este servicio.

45.2 Requisitos paraexpedir una habilitacion
de controlador de transito aéreo

4521 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado alas atribuciones que se le confieren, como minimo
en |los temas siguientes, en lamedida que afecten a su esferade
responsabilidad:

a) habilitacion de control de aerédromo:

1) disposicion general del aer6dromo; caracteristicas
fisicasy ayudas visuales;
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2) estructuradel espacio aéreo;

3) reglas, procedimientos y fuentes de informacion
pertinentes;

4) instalacionesy servicios de navegacion aérea;

5) equipo de control de transito aéreo y su utilizacion;

6) configuracion del terreno y puntos de referencia
destacados;

7) caracteristicas del transito aéreo;

8) fendmenos meteorolégicos; y

9) planes de emergenciay de blsqueday salvamento.

b) habilitaciones de control de aproximacion por proce-
dimientos y de control de &rea por procedimientos:

1) estructuradel espacio aéreo;

2) reglas, procedimientos y fuentes de informacion
pertinentes;

3) instalacionesy servicios de navegacion aérea;

4) equipo de control de transito aéreo y su utilizacion;

5) configuracion del terreno y puntos de referencia
destacados;

6) caracteristicasdel transito aéreoy delaafluenciadel
trénsito;

7) fendmenos meteorol égicos; y

8) planes de emergenciay de blsqueda y salvamento;

y
¢) habilitaciones de control de aproximacion por vigi-
lancia, de control radar de precision para aproxi-
macion y de control de area por vigilancia: €l soli-
citante reuniralos requisitos que se especifican en b) en
la medida que afecten a su esfera de responsabilidad;
ademés, habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que se le confieren, como
minimo en los temas adicionales siguientes:

1) principios, utilizacion y limitaciones de los sistemas
devigilancia ATS pertinentes y equipo conexo; y

2) procedimientos para proporcionar como proceda

servicios de vigilancia ATS, comprendidos los pro-

cedimientos para garantizar un margen vertical

adecuado sobre €l terreno.

4522 Experiencia
45221 El solicitante:

a) habra completado satisfactoriamente un curso de ins-
truccién reconocido;
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b) habra prestado satisfactoriamente, bajo la supervision de
un controlador de trénsito aéreo debidamente habilitado:
1) habilitacion de control de aerédromo: servicio de
control de aerédromo durante un periodo no inferior
a90 horas 0 aun mes, deambos el que seamayor, en
la dependencia en la que se solicite la habilitacion;
2) habilitacién de control de aproximacion por proce-
dimientos, control de aproximacion por vigilancia,
control de area por procedimientos o de control de
area por vigilancia: el servicio de control cuya habi-
litacion se desee, durante un periodo no inferior a
180 horas 0 a 3 meses, de ambos el que sea mayor,
en ladependenciaen laque se solicite lahabilitacion; y
3) habilitacion de control radar de precision para la
aproximacion: no menos de 200 aproximaciones de
precision, de las cuales no més de 100 se hayan
realizado en un simulador radar aprobado para ese
fin por la autoridad otorgadora de licencias. No
menos de 50 de esas aproximaciones de precision se
habran Ilevado a cabo en la dependencia y con €l
equipo para el que se solicite la habilitacion; y

s las atribuciones de la habilitacion para control de
aproximacion por vigilancia incluyen las aproxima
ciones con radar de vigilancia, la experiencia incluira
como minimo 25 aproximaciones con indicador pano-
rémico con el equipo de vigilancia que se utilice en la
dependenciarespecto alacua se solicitalahabilitacion,
bajo la supervision de un controlador debidamente
habilitado.

45222 Laexperienciaqueseexigeen4.5.2.2.1b) hade
haberse adquirido en e plazo de 6 meses inmediatamente
anterior ala presentacion de la solicitud.

45223 S € solicitante ya estitular de una habilitacion
de controlador de transito aéreo en otra categoria, 0 delamisma
habilitacion en otra dependencia, la autoridad otorgadora de
licencias determinara s es posible reducir la experiencia
exigidaen 4.5.2.2 y de ser asi, en qué medida.

4523 Pericia

Habra demostrado, a un nivel apropiado a las atribuciones
que se le confieren, la pericia, €l discernimiento y la actuacién
gue se precisan para prestar un servicio de control seguro,
ordenado y expedito.

4524 Expedicién simultanea de dos habilitaciones
de controlador detransito aéreo

Cuando se soliciten simultdneamente dos habilitaciones de
controlador de transito aéreo, la autoridad otorgadora de
licencias determinara los requisitos pertinentes basandose en
los requisitos de cada habilitacion. Estos requisitos no seran
inferiores alos de la habilitacion de mayor exigencia.
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45.3 Atribuciones del titular de |as habilitaciones
de controlador de trénsito aéreo y condiciones
que deben observarse para g ercerlas

4531 Con sujecién a cumplimiento de los requisitos
establecidosen 1.2.5,1.2.6,1.2.7.1y 1.2.9, las atribuciones del
titular de una licencia de controlador de trénsito aéreo con una
0 més de las habilitaciones que se indican a continuacién seran:

a) habilitacion de control de aerédromo: proporcionar o
supervisar como se proporcionael servicio de control de
aer6dromo en el aerédromo para el que € titular de la
licencia esté habilitado;

b) habilitacion de control de aproximacion por procedi-
mientos: proporcionar 0 supervisar como se proporciona
e servicio de control de aproximacion en el aerddromo
0 aerédromos para los que €l titular de la licencia esté
habilitado, dentro del espacio aéreo o la parte del mismo
gue esté bajo la jurisdiccién de la dependencia que
presta el servicio de control de aproximacion;
¢) habilitacion de control de aproximacion por vigilancia:
proporcionar o supervisar como se proporciona el servi-
cio de control de aproximacion con sistemas de vigi-
lancia ATS pertinentes en e aerddromo o aerédromos
para los que € titular de la licencia esté habilitado,
dentro del espacio aéreo o la parte del mismo que esté
bajo la jurisdiccién de la dependencia que presta €l
servicio de control de aproximacion;

1) con sujecion a cumplimiento de las disposiciones

de 4.5.2.2.1 ¢), las atribuciones incluiran e desem-

pefio de funciones en aproximaciones con radar de
vigilancia.

d) habilitacion de control radar de precision parala apro-

ximacion: proporcionar 0 supervisar cOmo Sse propor-

ciona€l servicio radar de precisién parala aproximacion
en € aerédromo para el que € titular de lalicencia esté
habilitado;

€) habilitacién de control de area por procedimientos:

proporcionar o supervisar como se proporciona el servi-

cio de control de area dentro del area de control o parte
de la misma para la que € titular de la licencia esté

habilitado; y

f) habilitacion de control de area por vigilancia: propor-

cionar 0 supervisar cOmo se proporciona €l servicio de

control de &reacon un sistemadevigilanciaATS, dentro
del érea de control o parte de la misma para la que €l
titular de lalicencia esté habilitado.

4532 Antes de gercer las atribuciones indicadas en
4531, d titular de la licencia se familiarizara con toda la
informacion pertinente y vigente.

45.3.3 Los Estados contratantes que hayan otorgado una
licencia de controlador de trénsito aéreo no permitiran que el
titular de la misma imparta instruccion en un ambiente
operacional, salvo cuando € titular haya recibido la debida
autorizacion del Estado contratante en cuestion.
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45.3.4 Validez delas habilitaciones

La habilitacion perdera su validez cuando el controlador de
trénsito aéreo haya dejado de gercer las atribuciones que
aquélla le confiere durante un periodo determinado por la
autoridad otorgadora de licencias. Ese periodo no excedera de
6 meses. Lahabilitacion seguird sin validez mientras no se haya
comprobado nuevamente laaptitud del controlador para ejercer
las atribuciones correspondientes a la habilitacion.

4.6 Licenciadeencargado de operaciones
de vuelo/despachador de vuelo

4.6.1 Requisitosparael otorgamiento delalicencia

46.1.1 Edad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

4.6.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a
las atribuciones que la licencia de encargado de operaciones
devuelo confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) lasdisposicionesy reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de encargado de operaciones de vuelo; los
métodos y procedimientos apropiados a los servicios de
trénsito aéreo;

Conaocimiento general de las aeronaves
b) losprincipiosrelativos a manejo de los grupos motores,

sistemas e instrumentos;

¢) las limitaciones operacionales de los aviones y de los

grupos motores,

d) unalistade equipo minimo;

Calculo dela performance y procedimientos
de planificacion y carga del vuelo

€) lainfluenciadelacargay deladistribucion de la masa
en la performance y las caracteristicas de vuelo de la
aeronave; calculos de cargay centrado;

f) planificacion de operaciones de vuelo; céalculos de

consumo de combustible y autonomia de vuelo; proce-

dimientos de seleccién de aeropuertos de alternativa;

control de vuelos de crucero en ruta, vuelos a grandes

distancias,

preparacion y presentacion de planes de vuelo reque-
ridos por los servicios de transito aéreo;
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h) principios béasicos de los sistemas de planificacion por
computadora;
Actuacion humana

i) actuacion humana pertinente a las funciones de
despacho;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana
pueden encontrarse en € Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

i) meteorologia aerondutica; el desplazamiento de los
sistemas de presion; la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
a vuelo enrutay al aterrizaje;

K) la interpretacion y aplicacion de los informes meteo-
rolégicos aeronéuticos, mapas y pronosticos; claves y

abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macion meteorolégicay uso delamisma;

Navegacion

[) los fundamentos de la navegacién aérea, con referencia
particular al vuelo por instrumentos;

Procedimientos operacionales
m) lautilizacién de documentos aeronduticos;

n) los procedimientos operacionales para el transporte de
cargay de mercancias peligrosas;

0) losprocedimientosrelativos a accidentes e incidentes de
aeronaves; los procedimientos de vuelo para emer-
gencias,

p) losprocedimientos relativos alainterferenciailicitay el
sabotgj e contra aeronaves,

Principios de vuelo

g) los principios de vuelo relativos a la categoria corres-

pondiente de aeronave; y
Radiocomunicaciones

r) los procedimientos para comunicarse con las aeronaves
y estaciones terrestres pertinentes.

4.6.1.3 Experiencia

46.1.31
campos:

Habra adquirido experiencia en los siguientes
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a) un total de dos afios de servicio en una de las funciones
especificadas en 1) a 3) inclusive, o en una combi-
nacion cualquiera de las mismas, siempre que en los
casos de experiencia combinada la duracion del servicio
en cualesquiera de esas funciones no sea inferior a un
afio:

1) miembro de la tripulacién de vuelo en transporte
aéreo; 0

2) meteordlogo en un organismo dedicado a despacho
de aeronaves de transporte; o

3) controlador de transito aéreo; o supervisor técnico
de encargados de operaciones de vuelo o de siste-
mas de operaciones de vuelo de transporte aéreo;

o hien,

b) ayudante en actividades de despacho de vuelos de
transporte aéreo, durante un afio como minimo;

o bien,

¢) habraterminado satisfactoriamente un curso de instruc-
cién reconocido.

4.6.1.3.2 Habra prestado servicio bgjo la supervision de
un encargado de operaciones de vuelo durante 90 dias como
minimo, en el periodo de 6 meses que preceda inmediatamente
asu solicitud.

4.6.1.4 Pericia
Habra demostrado que es apto para:

a) efectuar un andlisis operacionalmente aceptable de las
condiciones atmosféricas reinantes valiéndose de una
serie de mapas y partes meteorol 6gicos diarios; propor-
cionar un informe operacionamente védido sobre las
condiciones meteorol dgicas prevalecientes en las inme-
diaciones de unaruta aérea determinada; pronosticar las
tendencias meteoroldgicas que afectan al transporte
aéreo, especialmente en relacion con los aerédromos de
destino y de dlternativa;

b) determinar la trayectoria de vuelo éptima correspon-
diente a un tramo determinado, y elaborar en forma
manual o por computadora, planes de vuelo precisos; y

C) proporcionar la supervision operaciona y la asistencia
necesaria a los vuelos en condiciones meteorol Ggicas
adversas, reales o simuladas, apropiada a las obliga-
ciones del titular de una licencia de encargado de
operaciones de vuelo.

4.6.2 Atribucionesdel titular delalicencia
y condiciones que deben observarse
para gercerlas

Con sujecién a cumplimiento de los requisitos especi-
ficados en 1.2.5, las atribuciones del titular de una licencia de
encargado de operaciones de vuelo seran prestar servicios en
calidad de tal, con responsabilidad respecto a toda area para la
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cual € solicitante satisfaga los requisitos estipulados en el
Anexo 6.

4.7 Licenciade operador
de estacion aeronautica

Nota.— Esta licencia no esta destinada al personal del
servicio de informacion de vuelo de aerédromo (AFIS). En la
Circular sobre servicio de informacién de vuelo de aer6dromo
(AFIS) (Circular 211) se proporciona orientacion sobre las
calificaciones que debe tener este personal.

4.7.1 Requisitos para€ otorgamiento
delalicencia
4711 Antes de otorgar una licencia de operador de
estacion aeronautica, los Estados contratantes exigiran que €l
solicitante cumpla con los requisitos de 4.7.1. Las personas que
no tengan licencia podran actuar como operadores de estacion

aeronautica siempre que €l Estado en el cual operen se cerciore
de que redinen los mismos requisitos.

4712 Edad

El solicitante tendra como minimo 18 afios de edad.

4.7.1.3 Conocimientos
Habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a

titular de una licencia de operador de estacion aeronautica,
como minimo en los temas siguientes:

Conaocimientos generales

a) servicios de transito aéreo que se proporcionan dentro
del Estado;

Procedimientos operacionales

b) procedimientos radiotelefénicos; fraseologia; red de
telecomunicaciones;

Disposicionesy reglamentos
c) disposiciones y reglamentos aplicables a operador de
estacion aeronautica; y
Equipo de tel ecomunicaciones

d) principios, utilizacion y limitaciones del equipo de
telecomunicaciones en una estacion aeronautica.

Anexo 1 — Licencias al personal

4.7.1.4 Experiencia
El solicitante;

a) habrd completado satisfactoriamente un curso de
instruccién reconocido, en el periodo de 12 meses que
preceda inmediatamente a su solicitud, y habra prestado
servicios satisfactorios durante 2 meses como minimo,
a las 6rdenes de un operador de estacion aerondutica
calificado; o

b) en el periodo de 12 meses que preceda inmediatamente
a su solicitud, habra prestado servicios satisfactorios a
las dérdenes de un operador de estacién aeronautica
calificado, durante 6 meses como minimo.

4715 Pericia

Demostrara o habra demostrado competencia respecto a

a) e manego del equipo de telecomunicaciones que se
utilice; y

b) latransmision y recepcion de mensgjes radiotelef énicos
de maneraeficaz y precisa.

4.7.2  Atribuciones del operador de estacion
aeronduticay condiciones que deben
observarse para g ercerlas

Con sujecion al cumplimiento de los requisitos establecidos
en 1.25y 1.2.9, las atribuciones ddl titular de una licencia de
operador de estacion aeronautica le permitiran actuar como
operador en una estacion aerondutica. Antes de ejercer las
atribuciones que le confiere la licencia, € titular se fami-
liarizara con toda la informacion pertinente y vigente sobre €l
equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicen en esa
estacion aeronautica.

4.8 Personal de meteorologia aeronautica

Nota.— Los requisitos relativos a la instruccion y las
calificaciones de todo el personal meteoroldgico aeronautico
incumben a la Organizacién Meteoroldgica Mundial (OMM)
de conformidad con e Modus vivendi concertado entre la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional y 1a Organizacion
Meteorol6gica Mundial (Doc 7475). Los requisitos figuran
en e Documento 258 de la OMM ¢ Directrices de orienta-
Ccién parala ensefianza y laformacion profesional del personal
de meteorologia e hidrologia operativa — Volumen I:
Meteorologia.
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CAPITULO5. CARACTERISTICASDE LASLICENCIAS
DEL PERSONAL

5.1 Laslicencias quelos Estados contratantes expidan, de
conformidad con las disposiciones pertinentes de este Anexo,
Se gjustaran alas caracteristicas siguientes:

511 Datos

5.1.1.1 El Estado que haya expedido una licencia se
asegurard de que otros Estados puedan determinar fécilmente
las atribuciones de lalicenciay lavalidez de las habilitaciones.

Nota.— Los registros del explotador o €l libro de vuelo
personal de los miembros de la tripulacion de vuelo, en donde
pueden registrarse satisfactoriamente e mantenimiento de la
competencia y la experiencia reciente, normalmente no se
[levan en vuel os internacionales.

5.1.1.2 Enlalicenciaconstaran los siguientes datos:

I) Nombredel pais (en negrilla).

I1)  Titulo delalicencia (en negrilla muy gruesa).

I11)  NUmero de serie de lalicencia, en cifras arébigas,
establecido por la autoridad que otorgue la
licencia.

IV) Nombre completo del titular y su trandliteracion
(en caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres).

IVa) Fechade nacimiento.
V) Direccion del titular, si asi 1o desea el Estado.
V1)  Nacionalidad del titular.
VII)  Frmade titular.
VIII)  Autoridad que expide lalicenciay, en caso nece-
sario, condiciones en que se expide.

IX) Certificacion respecto a la validez y autorizacion
para que €l titular gerza las atribuciones corres-
pondientes alalicencia

X) Firma del funcionario expedidor de la licencia y

fecha de otorgamiento.

X1) Sello o marca de la autoridad otorgante de la

licencia.
XIl)  Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase, de
tipo de agronave, de célula, de control de aerd-
dromo, etc.
XIl)  Observaciones, es decir, anotaciones especiales
respecto arestricciones y atribuciones incluyendo,
a partir del 5 de marzo de 2008, una anotacion
sobre competencia lingiistica y demés informa-
cién requerida en cumplimiento del Articulo 39
del Convenio de Chicago.
X1V) Cualquier otro detalle que e Estado otorgante
considere conveniente.

512 Materid

Se utilizara papel de primera calidad u otro materia
adecuado, incluyendo tarjetas de pléstico, en € cua constaran
claramente los datos indicados en 5.1.1.2.

513 Idioma

Cuando las licencias se expidan en un idioma que no sea €l
inglés, seincluiraunatraduccion al inglésdelosdatosen ), I1),
V1), 1X), XII), XI1I) y X1V), por lo menos. Cuando se expidan
autorizaciones, de conformidad con 1.2.2.1, en un idioma que
no sea el inglés, seincluirdunatraduccién al inglés del nombre
del Estado que expide la autorizacion, el plazo de validez de la
autorizacion y toda restriccién o limitacion que se establezca.

5.1.4 Disposicion de los datos

Los datos que figuran en la licencia se numeraran unifor-
memente en nlmeros romanos, segln se indica en 5.1.1, de
modo que en cualquier licencia se refieran siempre a mismo
dato, cualquiera que seala disposicion de lalicencia

Nota.— Los datos se dispondran en la forma que crea
conveniente el Estado contratante que otorga la licencia.

ANEXO 1
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CAPITULO 6. DISPOSICIONESMEDICASAPLICABLES
AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

Nota 1.— Las normas y métodos recomendados contenidos
en este capitulo no pueden ser lo suficientemente detallados
como para abarcar por si solos todas las situaciones indi-
viduales posibles. Necesariamente, deben quedar a juicio de
cada médico examinador muchas de las decisiones relacio-
nadas con la evaluacién de la aptitud psicofisica. Por lo tanto,
dicha evaluacién se basard en un reconocimiento médico
realizado en su totalidad de conformidad con las mas altas
normas de calidad de la préctica médica.

Nota 2— La existencia de factores que predisponen a
enfermedades, tales como la obesidad y el consumo de tabaco
pueden ser importantes para determinar S es necesario
realizar una evaluacion o investigacion adicional en un caso
particular.

Nota 3.— En los casos en que € solicitante no cumple
plenamente con los requisitos médicos y en los casos compli-
cados e inhabituales, podria ser preciso aplazar la evaluacién
y someter €l caso al médico evaluador de la autoridad otor-
gadora de licencias para la evaluacién final. En tales casos,
se tendran debidamente en cuenta las atribuciones otor-
gadas por la licencia que solicite o ya posea €l solicitante de
la evaluacién médica, asi como las condiciones en las que €
titular haya de gjercer sus atribuciones en e desempefio de
sus funciones especificas.

Nota 4— Se seflala a la atencion la clausula adminis-
trativa que figura en 1.2.4.8 referente al dictamen médico
acreditado.

Nota 5— En e Manua de medicina aeronéutica civil
(Doc 8984), se publican por separado textos de orienta-
cién para guia de las autoridades otorgadoras de licencias
y de los médicos examinadores. Estos textos de orientacion
también contienen un andlisis de los términos “ probablemente/

probable” y “ significativo(a)” en funcién de su empleo en €l
contexto de las disposiciones médicas del Capitulo 6.

6.1 Evaluacion médica — Generalidades

6.1.1 Clases de evaluacion médica
Seingtituiran tres clases de evaluacion médica, a saber:
a) Evauacién médicade Clase 1;
aplicable alos solicitantes y titulares de:
— licencias de piloto comercidl — aeronave de

despegue vertical, avion, dirigible y helicoptero

ANEXO 1
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— licencias de piloto con tripulacién multiple — avion
— licencias de piloto de transporte aéreo — aeronave
de despegue vertical, avion y helicoptero

b) Evaluacion médicade Clase 2;

aplicable alos solicitantesy titulares de:

licencias de navegante

licencias de mecanico de a bordo

licencias de piloto privado — aeronave de despegue
vertical, avion, dirigible y helicoptero

licencias de piloto de planeador

licencias de piloto de globo libre

c) Evauacién médicade Clase 3;

aplicable alos solicitantes y titulares de:
— licencias de controlador de transito aéreo.

6.1.2 El propio solicitante de una evaluacion médica
suministrara al médico examinador una declaracion jurada
de los datos médicos referentes a su historia personal, familiar
y hereditaria. Se hara saber a solicitante que es necesario que
presente una declaracién tan completa y precisa como sus
conocimientos de estos detalles le permitan, y toda declaracidn
falsa se tratard de conformidad con lo dispuesto en 1.2.4.5.1.

6.1.3 El médico examinador informard a la autoridad
otorgadora de licencias de todo caso en que, a su juicio, €
incumplimiento de cualquier requisito, numérico o no, por
parte de un solicitante, seatal que no considere probable que e
gjercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia que
solicite 0 ya posea comprometa la seguridad de vuelo (1.2.4.8).

6.14 Los requisitos que se han de cumplir para la
renovacion de la evaluacion médica son los mismos que para
laevaluacion inicial, excepto cuando se indique explicitamente
de otro modo.

Nota.— Los intervalos entre los reconocimientos médicos

periédicos con €l fin de renovar las evaluaciones médicas se
especifican en 1.2.5.2.

6.2 Requisitos paralaevaluacion médica

6.2.1 Generalidades
El solicitante de una evaluacion médica expedida de confor-

midad con lo que seindicaen 1.2.4.1 se sometera a un examen
meédico basado en los siguientes requisitos:
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a) psicofisicos;
b) visualesy relativos ala percepcion de colores; y

c) auditivos.

6.2.2 Requisitos psicofisicos

Se exigira que todo solicitante de cualquier clase de evalua-
cién médica esté exento de:

a) cuaquier deformidad, congénita o adquirida; o

b) cualquier incapacidad activa o latente, aguda o crénica;
o}

c) cualquier herida o lesion, o secuela de alguna inter-
vencion quirdrgica; o

d) cuaquier efecto o efecto secundario de cualquier
medicamento terapéutico, diagnosticado o preventivo,
prescrito 0 no prescrito, que tomen;

gue sea susceptible de causar alguna deficiencia funcional
que probablemente interfiera con la operacién segura de una
aeronave o con el buen desempefio de sus funciones.

Nota.—El uso de hierbas medicinales o las modalidades de
tratamientos alternativos exige atencion especial con respecto
a los posibles efectos secundarios.

6.2.3 Requisitos de pruebas
de agudeza visual

6.2.3.1 Los métodos que se emplean parala medicion de
la agudeza visual pueden llevar a evaluaciones diferentes. Por
lo tanto, para lograr uniformidad, cada Estado contratante se
asegurara de que se obtenga la equivalencia en los métodos de
evaluacion.

6.2.3.2 Recomendacion.— Para las pruebas de agudeza
visual, deberian adoptarse las siguientes precauciones:

a) Las pruebas de agudeza visual deberian realizarse
en un ambiente con un nivel de iluminacion que corres-
ponda a la iluminacion ordinaria de una oficina
(30-60 cd/n).

b) La agudeza visual deberia medirse por medio de una
serie de anillos de Landolt, u optotipos similares, colo-
cados a una distancia del solicitante que corresponda
al método de prueba adoptado.

6.2.4 Requisitos aplicables
alapercepcidn delos colores

6.24.1 Los Estados contratantes emplearan métodos de
examen que garanticen la seguridad de |a prueba de percepcion
de colores.

6.24.2 Seexigirdque el solicitante demuestre que puede

distinguir facilmente los colores cuya percepcion sea necesaria
para desempefiar con seguridad sus funciones.
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6.24.3 Se examinara a solicitante respecto a su capa-
cidad deidentificar correctamente una serie de |&minas pseudo-
isocrométicas con luz del dia o artificial de igual temperatura
de color que la proporcionada por los iluminantes normali-
zados CIE C o D¢ especificados por la Comision Internacional
de Alumbrado (CIE).

6.2.4.4 El solicitante que obtenga un resultado satisfac-
torio de acuerdo con las condiciones prescritas por la autoridad
otorgadora de licencias sera declarado apto. Se declarara no
apto al solicitante que no haya obtenido un resultado satisfac-
torio en tal prueba, a menos que pueda distinguir con facilidad
los colores utilizados en la navegacién aérea e identificar
correctamente las luces usadas en aviacion. Los solicitantes
gue no cumplan con estos criterios seran declarados no aptos
excepto para la evaluacion de Clase 2, con la siguiente
restriccion: valida de dia Unicamente.

Nota.— Los textos de orientacion relativos a los métodos
adecuados para evaluar la vision cromdtica figuran en €
Manual de medicina aeronéuticacivil (Doc 8984).

6.24.4.1 Recomendacion.— Las gafas de sol que se
usen durante e gjercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia o habilitacion de la que se sea titular deberian ser
no polarizantesy de un color gris neutro.

6.2.5 Requisitos de las pruebas de audicién

6.25.1 Los Estados contratantes utilizaran métodos de
reconocimiento que garanticen la fiabilidad de las pruebas de
audicion.

6.2.5.2 Seexigiraque € solicitante demuestre que posee
una percepcion auditiva suficiente para gercer con seguridad
las atribuciones que lalicenciay la habilitacién le confieren.

6.25.3 Los solicitantes de evaluaciones médicas de
Clase 1 serén objeto de una prueba de audiometria de tono
puro con motivo delaexpedicioninicia delaevauacion, como
minimo una vez cada cinco afios hasta la edad de 40 afios y, a
continuacién, como minimo una vez cada dos afios.

6.25.3.1 Como dternativa, pueden utilizarse otros
métodos que proporcionen resultados equivalentes.

6.25.4 Los solicitantes de evaluaciones médicas de
Clase 3 seran objeto de una prueba de audiometria de tono
puro con motivo delaexpedicioninicial delaevaluacién, como
minimo una vez cada cuatro afios hasta la edad de 40 afios y,
a continuacién, como minimo una vez cada dos afios.

6.25.4.1 Como dternativa, pueden utilizarse otros
métodos que proporcionen resultados equivalentes.

6.2.5.5 Recomendacién.— Los solicitantes de evalua-
ciones médicas de Clase 2 deberian someterse a una prueba
de audiometria de tono puro con motivo de la expedicién
inicial dela evaluacion y, después de la edad de 50 afios, como
minimo una vez cada dos afios.

6.2.5.6 En € caso de reconocimientos médicos, distintos
de los mencionados en 6.2.5.3, 6.2.5.4 y 6.2.5.5, en los que no
se realiza audiometria, los solicitantes se someteran a pruebas
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en un cuarto silencioso, con voces a niveles de susurro y de
conversacion.

Nota 1.— La referencia cero para la calibracion de los
audiémetros de tono puro esla de las normas pertinentes de la
edicion vigente del documento titulado Métodos de ensayo
audiométricos, publicado por la Organizacion Internacional
de Normalizacion (1S0).

Nota 2— A los €efectos de llevar a cabo las pruebas de
audicion de conformidad con los requisitos, un cuarto silen-
cioso es aquél en e que la intensidad del ruido de fondo no
llega a 35 dB(A).

Nota 3.— A los €efectos de llevar a cabo las pruebas de
audicion de conformidad con los requisitos, € nivel sonoro
medio de la voz en la conversacién normal a 1 m del punto
de emision (labio inferior del locutor) es c. 60 dB(A) y la de
la voz en susurro es c. 45 dB(A). A 2 m del locutor € nivel
sonoro esinferior en 6 dB(A).

Nota 4.— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de los
solicitantes que utilizan audifonos.

Nota 5.— Se sefiala a la atencion 2.7.1.3.1 sobre los requi-
sitos para la expedicién de una habilitacion de vuelo por
instrumentos a los solicitantes que sean titulares de la licencia
de piloto privado.

6.3 Evaluacién médica— Clase 1

6.3.1 Expedicidony renovacion
delaevaluacion

6.3.1.1 Todo solicitante de una licencia de piloto
comercial — aeronave de despegue vertical, avion, dirigible o
helicoptero, de una licencia de piloto con tripulacién mdiltiple
— avién, ounalicenciade piloto delinea aérea— aeronaves de
despegue vertical, avién o helicoptero, se sometera a un
reconocimiento médico inicial para obtener la evaluacion
médicade Clase 1.

6.3.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccion, la evaluacion médica de Clase 1 del titular de una
licencia de piloto comercial — aeronave de despegue vertical,
avién, dirigible o helicoptero, de una licencia de piloto con
tripulacion multiple — avion, o de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — aeronave de despegue vertical,
dirigible o helicoptero, se renovara ainterva os que no excedan
de los especificados en 1.2.5.2.

6.3.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos
en esta seccion y las disposiciones generales de 6.1 y 6.2, se
expedira al solicitante la evaluacion médica de Clase 1.

6.3.2 Requisitos psicofisicos

6.3.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfermedad
0 incapacidad que probablemente le impida de manera siibita
operar con seguridad la aeronave o desempefiar con seguridad
sus funciones.

Anexo 1 — Licencias al personal

6.3.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagndstico clinico de:

a) un trastorno mental organico;

b) untrastorno mental o del comportamiento debido al uso
de sustancias psicoactivas; esto incluye €l sindrome de
dependencia inducida por la ingestién de bebidas
alcohdlicas u otras sustancias psicoactivas,

c) laesquizofrenia o un trastorno esquizotipico o delirante;
d) un trastorno del humor (afectivo);

€) untrastorno neurdtico, relacionado con el estrés o soma-
toforme;

f) unsindromedel comportamiento relacionado con pertur-
baciones psicolégicas o factores fisicos;

g) un trastorno de la personalidad o del comportamiento
adulto, particularmente si se manifiesta a través de actos
manifiestos repetidos;

h) el retardo mentdl;
i) untrastorno del desarrollo psicol6gico;

j) un trastorno del comportamiento o emocional, con
aparicion en lainfancia o laadolescencia; o

k) un trastorno mental que no se ha especificado de otra
manera;

que pueda impedirle gjercer con seguridad las atribuciones
correspondientes a lalicencia que solicita o ya posee.

Nota.— Los trastornos mentales y del comportamiento
se definen de conformidad con las descripciones clinicas y
pautas para €l diagndstico de la Organizacién Mundial de la
Salud, que aparecen en el documento titulado Clasificacion
Estadistica Internacional de Enfermedades y Problemas
Relacionados con la Salud (10? edicién) — Clasificacion de
Trastornos Mentales y del Comportamiento, OMS 1992. Este
documento contiene descripciones detalladas de los requi-
sitos relativos al diagndstico, que podrian ser de utilidad para
su aplicacion en la evaluacién médica.

6.3.2.3 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagndstico clinico de:

a) enfermedad progresiva 0 no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos probablemente interfieran en el
gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a
su licenciay habilitacion;

b) epilepsia; o

c) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin
explicacién médica satisfactoria de su causa.

6.3.2.4 El solicitante no habra sufrido ningln trauma-
tismo craneoencefdlico, cuyos efectos probablemente interfie-
ran en el gercicio seguro de las atribuciones correspondientes
asu licenciay habilitacion.
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6.3.2.5 El solicitante no presentara ninguna anomalia del
corazon, congénita o adquirida que probablemente interfiera
en e gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a
su licenciay habilitacion del solicitante.

6.3.25.1 Todo solicitante a quien se le ha injertado un
puente de arteriacoronaria (bypass) 0 aquien sele ha efectuado
una angioplastia (con o sin implantacion de stent) o que posee
antecedentes de infarto del miocardio o sufre de cualquier otro
trastorno cardiaco que potencialmente puede provocar incapa-
citacion deberia ser declarado no apto, amenos que el problema
cardiaco haya sido objeto de investigacion y evaluacion de
conformidad con las mejores précticas médicas y que se haya
estimado que no es probable que le impida al solicitante €l
giercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licenciay habilitaciéon.

6.3.2.5.2 Todo solicitante cuyo ritmo cardiaco sea
anormal serd considerado no apto, a menos que la arritmia
cardiaca haya sido objeto de investigacion y evaluacion de
conformidad con las mejores préacticas médicas y que se haya
estimado que no es probable que le impida a solicitante €l
gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licenciay habilitacién.

Nota— En €l Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacion cardio-
vascular.

6.3.2.6 La €electrocardiografia formara parte del recono-
cimiento del corazén cuando se expida por primera vez una
evaluacion médica.

6.3.2.6.1 Laelectrocardiografia seincluiraen |los recono-
cimientos sucesivos de solicitantes de més de 50 afios de edad,
unavez al afio, como minimo.

6.3.2.6.2 Recomendacion.— La electrocardiografia
deberia incluirse en los reconocimientos sucesivos de solici-
tantes cuya edad esté comprendida entre 30 y 50 afios, por
lo menos cada dos afios.

Nota 1.— El objeto de utilizar periddicamente la electro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona sufi-
ciente prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo
y detenido reconocimiento cardiovascular.

Nota 2— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la electrocardiografia
en condiciones de reposo y de esfuer zo.

6.3.2.7 Las presiones arteriales, sistélica y diastdlica,
estaran comprendidas dentro de los limites normales.

6.3.2.7.1 El uso de medicamentos destinados a controlar
la hipertension, como no sean aquéllos cuyo uso, segin
dictamen médico acreditado, sea compatible con el gercicio
de las atribuciones correspondientes a la licencia y habili-
tacion del solicitante, serda motivo de descalificacion.

Nota— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita amplia orientacion sobre €l tema.

6.3.28 El sistema circulatorio no presentara ninguna
anomalia funcional ni estructural significativa.
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6.3.2.9 No existird ninguna afeccién pulmonar aguda ni
ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones, €
mediastino o la pleura que probablemente dé lugar a sintomas
que ocasionen incapacitacion durante maniobras normales o
de emergencia.

6.3.29.1 Recomendacién.— El primer reconocimiento
médico deberia comprender una radiografia del torax.

Nota.— Habitualmente, las radiografias periédicas del
térax no son necesarias, pero pueden ser una necesidad
en situaciones en que puede presumirse una enfermedad
pulmonar asintomética.

6.3.2.10 Los solicitantes que sufren de enfermedad respi-
ratoria obstructiva cronica seran considerados no aptos amenos
quelacondicion de los solicitantes haya sido objeto de investi-
gacion y evaluacion de conformidad con las mejores practicas
médicas y que se haya estimado que no es probable que
interfiera en el gercicio seguro de las atribuciones corres-
pondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.3.2.11 Lossolicitantes que sufren de asma acompariado
de sintomas significativos o que probablemente dé lugar a
sintomas que provoquen incapacidad durante maniobras
normales o de emergencia seran considerados no aptos.

6.3.2.11.1 El uso de farmacos destinados a controlar €l
asma sera motivo de descalificacion, savo en e caso de
farmacos cuyo uso sea compatible con €l gercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion
del solicitante.

Nota— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre los riesgos de los
medicamentos y farmacos.

6.3.212 Los solicitantes que sufren de tuberculosis
pulmonar activa, serén considerados no aptos.

6.3.2.12.1 Los solicitantes que presentan lesiones inac-
tivas o cicatrizadas, que se sabe 0 se supone son de origen
tuberculoso, pueden ser considerados aptos.

Nota 1.— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de las
enfermedades respiratorias.

Nota 2— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacién sobre los riesgos de los
medi camentos y farmacos.

6.3.2.13 Los solicitantes que presentan deficiencias
funcionales significativas del tracto gastrointestinal o sus
anexos, seran considerados no aptos.

6.3.2.13.1 Los solicitantes estaran completamente libres
de hernias que puedan dar lugar a sintomas que ocasionen
incapacitacion.

6.3.2.14 Lossolicitantes que presenten secuelas de enfer-
medad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del tracto
digestivo 0 sus anexos, que probablemente causen incapaci-
tacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion, serdn considerados no aptos.
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6.3.2.14.1 Recomendacién.— Todo solicitante que haya
sufrido una operacién quirdrgica importante en los conductos
biliares 0 en el tracto digestivo o sus anexos, con extirpacion
total o parcial o desviacién de cualquiera de estos 6rganos,
deberia ser considerado no apto hasta que el médico evaluador
gue conozca los detalles de la referida operacion estime que no
es probable que sus consecuencias causen incapacitacion en
vuelo.

6.3.2.15 Los solicitantes con trastornos del metabolismo,
de la nutricion o endocrinos que probablemente interfieran en
el gercicio de las atribuciones correspondientes a sus licencias
o habilitaciones, serén considerados no aptos.

6.3.2.16 Los solicitantes que sufren de diabetes mellitus
tratada con insulina seran considerados no aptos.

6.3.2.16.1 Lossolicitantes que sufren de diabetes mellitus
no tratada con insulina seran considerados no aptos a menos
gue se compruebe que su estado puede controlarse de manera
satisfactoria con ayuda de una dieta solamente o de una dieta
combinada con la ingestion por via oral de medicacién anti-
diabética, cuyo uso sea compatible con el gercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones.

Nota— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de los
solicitantes diabéticos.

6.3.2.17 Los solicitantes que sufren de enfermedades
sanguineas o del sistema linfético serén considerados no aptos
amenos que la condicién de los solicitantes haya sido objeto
de una investigacién adecuada y que se haya determinado que
no es probable que interfieran en e ejercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a sus licencias y habilitaciones.

Nota.— El rasgo drepanocitico u otros rasgos de hemoglo-
binopatias se consideran generalmente compatibles con la
evaluacion de apto.

6.3.2.18 Los solicitantes que sufren de enfermedad renal
0 genitourinaria seran considerados no aptos, a menos que
una investigacion adecuada haya revelado que no es probable
gue su estado de salud interfiera en €l gercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.3.2.18.1  El reconocimiento médico comprendera un
andlisis de orina y toda anomalia serd objeto de una investi-
gacion adecuada.

Nota— En e Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita informacion sobre los andlisis de orina
y la evaluacion de anomalias.

6.3.2.19 Los solicitantes que sufren de secuelas de enfer-
medad o de intervenciones quirdrgicas en los rifiones o en las
vias genitourinarias, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresion, seran considerados no aptos a menos
que la condicion de los solicitantes haya sido objeto de una
investigacion adecuada y que se haya determinado que no es
probable queinterfieraen el gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a sus licencias y habilitaciones.
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6.3.2.19.1 Las solicitantes a quienes se les haya prac-
ticado una nefrectomia serén considerados no aptos, a menos
que la nefrectomia esté bien compensada.

6.3.2.20 Los solicitantes que sufren del sindrome de
inmunodeficiencia adquirida (SIDA) seran considerados no
aptos.

6.3.2.20.1 Los solicitantes que son seropositivos con res-
pecto a virus de inmunodeficiencia humana (VIH) seréan
considerados no aptos, salvo si de una investigacion completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica.

Nota 1.— La evaluacion de los solicitantes seropositivos
con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
exige una atencién especial con respecto a su estado de
salud mental, comprendidos los efectos psicoldgicos del
diagnostico.

Nota 2— En e Manua de medicina aeronéutica civil
(Doc 8984) se facilita informacion sobre la evaluacion de
solicitantes que son seropositivos con respecto al virus de
inmunodeficiencia humana (VIH).

6.3.2.21 Las solicitantes que sufren trastornos gineco-
|6gicos que probablemente interfieran en €l gercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones seran consideradas no aptas.

6.3.222 Las solicitantes que estan embarazadas serén
consideradas no aptas, a menos que una evaluacion obstétrica
y un continuo control indiquen que los embarazos presentan
pocos riesgos y complicaciones.

6.3.222.1 Recomendacion.— Las solicitantes cuyos
embarazos presentan pocos riesgos o complicaciones, y que
estan bajo evaluacion y control médicos de conformidad
con 6.3.2.22, pueden ser consideradas aptas desde €l fin de
la 122 semana hasta €l fin de la 262 semana del periodo de
gestacion.

6.3.2.23 Despuésdel parto o cesacion del embarazo, no se
permitira que la solicitante gerza las atribuciones corres-
pondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a una
nueva evaluacion, de conformidad con las mejores précticas
médicas, y se haya determinado que puede egjercer de forma
segura las atribuciones correspondientes a su licencia o habili-
tacion.

6.3.2.24 El solicitante no presentara ninguna anomalia de
los huesos, articulaciones, mlsculos, tendones o estructuras
conexas que probablemente interfiera en el gjercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a su licencia o habilitacion.

Nota.— Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos,
articulaciones, musculos o tendones, y determinados defectos
anatomicos, exigira normalmente una evaluacion funcional
para determinar la capacidad del solicitante.

6.3.225 Los solicitantes no presentaran anomalias ni
enfermedades del oido o de sus estructuras conexas, que
probablemente interfieran en el gercicio seguro de las atribu-
ciones correspondientes a sus licencias y habilitaciones.
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6.3.2.26 Noexistira
a)
b)

ningun trastorno de las funciones vestibul ares;

ninguna disfuncion significativa de las trompas de
Eustaguio; y

c) perforacion alguna sin cicatrizar de las membranas del
timpano.

6.3.2.26.1 Una sola perforacion seca de la membrana del
timpano no implica necesariamente que ha de considerarse no
apto al solicitante.

Nota— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de las
funciones vestibulares.

6.3.2.27 Noexistir&
a) ninguna obstruccion nasal;

b) ninguna deformidad ni enfermedad de la cavidad bucal
0 del tracto respiratorio superior que probablemente
interfiera en el gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia o habilitacion del soli-
citante.

6.3.2.28 Lossolicitantes que sufren de tartamudez u otros
defectos del habla lo suficientemente graves como para difi-
cultar la comunicacion oral serén considerados no aptos.

6.3.3 Requisitos visuaes

El reconocimiento médico se basara en los siguientes requi-
sitos.

6.3.3.1 El funcionamiento delos ojosy de sus anexos sera
normal. No debera existir condicién patolégica activa, aguda
0 cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los ojos o de
sus anexos que puedan reducir su funcion visua correcta a
extremo de impedir e ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes alalicenciay habilitacion del solicitante.

6.3.3.2 Laagudezavisual lgjanacon o sin correccion sera
de 6/9 o0 mayor en cada ojo separadamente, y |a agudeza visual
binocular sera de 6/6 o mayor. No se aplican limites a la
agudeza visual sin correccion. Cuando esta norma de agudeza
visual sélo se obtiene mediante el uso de lentes correctores,
podra considerarse a solicitante como apto a condicién de que:

a) use los lentes correctores durante e gjercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia o habilitacion que
solicita o ya posee; y

b) guarde, ademés, a mano un par de gafas correctoras

adecuadas durante el gjercicio de las atribuciones que le

confiere su licencia.

Nota 1.— El parrafo 6.3.3.2 b) es objeto de normas
incluidas en €l Anexo 6, Partel.

Nota 2.— Se considera que un solicitante aceptado que

cumpla con estas disposiciones sigue siendo apto, a menos que
haya razones para sospechar o contrario, en cuyo caso se
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exige un informe oftalmolgico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente cada vez
que €l solicitante sea sometido a examen médico. Las condi-
ciones que indican necesidad de obtener un informe oftal-
mol dgico incluyen: una disminucion importante de la agudeza
visual sin correccion, cualquier disminucion de la mayor
agudeza visual corregida, y la aparicion de oftalmopatia,
lesiones del 0jo o cirugia oftalmica.

6.3.3.2.1 Los solicitantes podrén usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a) loslentes sean monofocalesy sin color;
b) loslentes setoleren bien; y

C) seguarde amano un par de gafas correctoras adecuadas
durante e gercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota.— Los solicitantes que usen lentes de contacto no
necesitan que se vuelva a medir su agudeza visual sin correc-
cién en cada nuevo examen, siempre que se conozca €l historial
de prescripcién de sus lentes de contacto.

6.3.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccion usaran lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion.

Nota— S se usan gafas, se requieren lentes de elevado
indice para minimizar la distorsion del campo visual peri-
férico.

6.3.3.2.3 Los solicitantes cuya agudeza visua lejana sin
correccion en cuaquiera de los dos 0jos sea menor de 6/60
tendrén que proporcionar un informe oftalmol6gico completo
satisfactorio antes de la evaluacion médica inicial y, poste-
riormente, cada cinco afios.

Nota 1.— La finalidad del examen oftalmolégico requerida
es 1) comprobar un desempefio visual normal, y 2) detectar
patologias importantes.

Nota 2.— Los textos de orientacién relativos a la evalua-
cion de los solicitantes monoculares segin lo dispuesto en
1.2.4.8 figuran en € Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984).

6.3.3.3 Los solicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccion del ojo seran
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
puedan interferir en € ejercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licenciay habilitacion.

6.3.3.4 Seexigiraque, mientras use los lentes correctores
requeridos en 6.3.3.2, de ser necesarios, € solicitante pueda
leer la carta N5, 0 su equivalente, a una distancia elegida por
el solicitante entre 30 y 50 cm, asi como la carta N14, o su
equivalente, aunadistanciade 100 cm. Si este requisito solo se
satisface mediante e uso de correccion para vision proxima,
se podra declarar apto a solicitante a condicion de que esta
correccion para vision proxima se afiada a la correccion de las
gafas que ya se haya prescrito de conformidad con 6.3.3.2; si
no se ha prescrito dicha correccion, se guardara a mano un
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par de gafas para vision proxima durante el gercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia. Cuando se requiera
correccion para vision proxima, se exigira que e solicitante
demuestre que le basta con un par de gafas para satisfacer los
requisitos de vision Igjanay de visién préxima.

Nota 1.— N5 y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra
utilizado. Para mas detalles, véase el Manua de medicina
aerondutica civil (Doc 8984).

Nota 2.— Un solicitante que necesite correccion para vision
proxima a fin de satisfacer este requisito tendra que utilizar
lentes “ de predicador”, bifocales, o quiza multifocales, para
leer los instrumentos y una carta o manual que tenga en la
mano, asi como pasar alavision lgjana atravésdel parabrisas
sin quitarse los lentes. Una correccién Gnicamente para vision
proxima (lentes completos de una sola potencia, apropiados
para la lectura) reduce considerablemente la agudeza visual
lgjana y por consiguiente no es aceptable.

Nota 3.— Sempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, el solicitante ha de informar al
optémetra acerca de las distancias de lectura para las tareas
visuales del puesto de pilotaje pertinentes a los tipos de
aeronaves en que probablemente desempefie sus funciones.

6.3.3.4.1 Cuando se exija correccion para vision proxima
de conformidad con este parrafo, se guardara a mano, para uso
inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima.

6.3.3.5 Seexigiraqued solicitante tenga campos visuales
normales.

6.3.3.6 Se exigirda que e solicitante tenga una funcién
binocular normal.

6.3.3.6.1 La estereopsis reducida, la convergencia anor-
mal que no interfiera en la vision préxima, y € defecto de
alineacion ocular en el que laamplitud de fusion sea suficiente
para evitar la astenopiay la diplopia no son motivo forzoso de
descdlificacion.

6.3.4 Requisitos auditivos

6.3.4.1 El solicitante, sometido a una prueba con un
audiometro de tono puro no deberd tener una deficiencia
de percepcion auditiva, en cada oido, separadamente, mayor
de 35 dB en ninguna de las tres frecuencias de 500, 1 000 6
2 000 Hz, ni mayor de 50 dB en lafrecuenciade 3 000 Hz.

6.3.4.1.1 El solicitante con una deficiencia auditiva
mayor que la especificada anteriormente podra ser declarado
apto a condicién de que tenga una capacidad auditiva normal
con un ruido de fondo que reproduzca o simule las carac-
teristicas de enmascaramiento del ruido en el puesto de pilotaje
durante el vuelo por lo que respecta a la voz y a las sefides
deradiofaros.

Nota 1.— Es importante que €l ruido de fondo sea repre-
sentativo del ruido en el puesto de pilotaje del tipo de aeronave
para € cual la licencia y habilitacién del solicitante son
validas.
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Nota 2.— En € texto destinado a las pruebas de discrimi-
nacion, se utilizan normalmente expresiones pertinentes a la
aviacién y palabras fonéticamente equilibradas.

6.3.4.1.2 Como dternativa, puede llevarse a cabo una
prueba practica de la audicién en vuelo en €l puesto de pilotaje
de una aeronave del tipo para € cual lalicenciay habilitacion
del solicitante son vélidas.

6.4 Evaluacién médica— Clase 2

6.4.1 Expediciony renovacion de laevaluacion

6.4.1.1 Todo solicitante de la licencia de piloto privado
— aeronave de despegue vertical, aviédn, dirigible o helicdptero,
delalicencia de piloto de planeador, de lalicencia de piloto de
globo libre, de la licencia de navegante o de la licencia de
mecéanico de a bordo, se someter4 a reconocimiento médico
inicial para obtener la evaluacion médica de Clase 2.

6.4.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccidn, la evaluacion médica de Clase 2 del titular de una
licencia de piloto privado — aeronave de despegue vertical,
avién, dirigible o helicoptero, de una licencia de piloto de
planeador, de una licencia de piloto de globo libre, de una
licencia de mecanico de abordo o de unalicencia de navegante,
serenovaraaintervalos que no excedan de |os especificados en
1.25.2.

6.4.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos en
esta seccion y las disposiciones generales de 6.1 y 6.2, se
expedira al solicitante la evaluacion médica de Clase 2.

6.4.2 Requisitos psicofisicos
El reconocimiento se basara en los siguientes requisitos.

6.4.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfermedad
0 incapacidad que pueda impedirle repentinamente operar
con seguridad una aeronave o desempefiar con seguridad sus
funciones.

6.4.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnostico clinico de:

a) un trastorno mental organico;
b) untrastorno mental o del comportamiento debido al uso
de sustancias psicoactivas, esto incluye el sindrome
de dependencia inducida por la ingestion de bebidas
alcohdlicas u otras sustancias psicoactivas,

C) esquizofreniao un trastorno esquizotipico o delirante;

d) un trastorno del humor (afectivo);

un trastorno neur6tico, relacionado con el estrés o soma-
toforme;

€)

f)

un sindromedel comportamiento relacionado con pertur-
baciones psicolégicas o factores fisicos;
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g) un trastorno de la personalidad o del comportamiento,
particularmente si se manifiesta a través de actos mani-
fiestos repetidos;

h) el retardo mentdl;
i) untrastorno del desarrollo psicol 6gico;

j) un trastorno del comportamiento o emocional, con
aparicion en lainfancia o la adolescencia; o

k) un trastorno mental que no se ha especificado de otra
manera,

gue pueda impedirle ejercer con seguridad las atribuciones
correspondientes a lalicencia que solicita o ya posee.

Nota.— Los trastornos mentales y del comportamiento se
definen de conformidad con las descripciones clinicas y pautas
para € diagnéstico de la Organizacion Mundial de la
Salud, que figuran en € documento titulado Clasificacion
Estadistica de Enfermedades y Problemas relacionados con
la Salud (107 edicion) — Clasificacion de trastornos mentales
y del comportamiento, OMS 1992. Este documento contiene
descripciones detalladas de los requisitos relativos a los
diagnosticos, que podrian ser de utilidad para su aplicacion
en las evaluaciones médicas.

6.4.2.3 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de ninguna de las afecciones
siguientes:

a) enfermedad progresiva 0 no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos probablemente interfieran en el
gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a
lalicenciay habilitacion del solicitante;

b) epilepsia

c) cuaquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin
explicacién médica satisfactoria de su causa.

6.4.2.4 El solicitante no ha de haber sufrido ningun
traumatismo craneoencefdico, cuyos efectos probablemente
interfieran en el gercicio seguro de las atribuciones corres-
pondientes alalicenciay habilitacion del solicitante.

6.4.2.5 El solicitante no presentara ninguna anomalia del
corazon, congénita o adquirida, que probablemente interfiera
en el gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a
su licenciay habilitacion.

6.4.25.1 Todo solicitante a quien se le ha injertado un
puente de arteria coronaria (bypass) o a quien se le ha efec-
tuado una angioplastia (con o sin implantacion de stent) u otra
intervencion cardiaca, o que posee antecedentes de infarto del
miocardio o sufre de cualquier otro trastorno cardiaco que
potencialmente pueda provocar incapacitacion serd declarado
no apto, a menos que el problema cardiaco haya sido objeto de
investigacion y evaluacion de conformidad con las mejores
précticas médicas y que se haya estimado que no es probable
gue interfiera en e gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a su licenciay habilitacion.
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6.4.25.2 Todo solicitante cuyo ritmo cardiaco sea
anormal serd considerado no apto, a menos que la arritmia
cardiaca haya sido objeto de investigacion y evaluacion de
conformidad con las mejores préacticas médicas y que se haya
estimado que no es probable que le impida al solicitante €l
giercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licenciay habilitacion.

Nota— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacion cardio-
vascular.

6.4.2.6 La €electrocardiografia formara parte del recono-
cimiento del corazén cuando se expida por primera vez una
evaluacion médica de solicitantes de més de 40 afios de edad.

6.4.2.6.1 Laelectrocardiografia seincluird en los recono-
cimientos sucesivos de solicitudes de mas de 50 afios de edad,
por |o menos cada dos afios.

6.4.2.6.2 Recomendacion.— La electrocardiografia
deberia formar parte del reconocimiento cardiaco para la
primera expedicion de una evaluacion médica.

Nota 1.— El objeto de utilizar periddicamente la electro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona sufi-
ciente prueba para justificar la descalificaciéon sin un nuevo
y detenido reconocimiento cardiovascular.

Nota 2— En € Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) sefacilita orientacion sobre la electrocardiografia
en condiciones de reposo y de esfuer zo.

6.4.2.7 Las presiones arteriaes, sistélica y diastdlica,
estaran comprendidas dentro de los limites normales.

6.4.2.7.1 El uso de medicamentos destinados a controlar
la hipertension, como no sean aquéllos cuyo uso sea compa-
tible con € gjercicio de las atribuciones correspondientes a la
licenciay habilitacion del solicitante, sera motivo de descalifi-
cacion.

Nota— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) sefacilita orientacion sobre e tema.

6.4.2.8 El sistema circulatorio no presentard ninguna
anomalia funcional o estructural significativa.

6.4.2.9 No existiraningunaafeccion pulmonar ni ninguna
enfermedad activa en la estructura de los pulmones, el medias-
tino o la pleura que probablemente dé lugar a sintomas que
ocasionen incapacitacion durante maniobras normales o de
emergencia.

6.4.29.1 Recomendacién.— El primer reconocimiento
médico y los examenes periodicos deberian comprender una
radiografia del térax en los casos en que puede preverse
enfermedad pulmonar asintomatica.

6.4.210 Los solicitantes que sufren de enfermedad
respiratoria obstructiva crénica serén considerados no aptos, a
menos que la condicion del solicitante haya sido objeto de
investigacion y evaluaciéon adecuadas, de conformidad con
las mejores préacticas médicas y que se haya determinado que
no es probable que interfiera en e gercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a su licenciay habilitacion.
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6.4.2.11 Lossolicitantes que sufren de asma acompariado
de sintomas significativos o que probablemente dé lugar a
sintomas que ocasionen incapacitacion durante maniobras
normales o de emergencia seran considerados no aptos.

6.4.2.11.1 El uso de farmacos destinados a controlar €l
asma serd motivo de descdificacion, savo en e caso de
farmacos cuyo uso sea compatible con el gercicio seguro delas
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante.

Nota— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacién sobre los riesgos de los
medi camentos y farmacos.

6.4.212 Los solicitantes que sufren de tuberculosis
pulmonar activa seran considerados no aptos.

6.4.2.12.1 Los solicitantes que presentan lesiones inac-
tivas o cicatrizadas, que se sabe 0 se supone son de origen
tuberculoso, pueden ser considerados aptos.

Nota 1.— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de las
enfermedades respiratorias.

Nota 2— En € Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre los riesgos de los
medicamentos y farmacos.

6.4.2.13 Los solicitantes estaran completamente libres de
hernias que puedan dar lugar a sintomas que ocasionen incapa-
citacion.

6.4.213.1 Los solicitantes que presenten deficiencias
significativas del tracto gastrointestinal 0 sus anexos seran
considerados no aptos.

6.4.2.14 Lossolicitantes que presenten secuelas de enfer-
medad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del tracto
digestivo 0 sus anexos, que probablemente causen incapa-
citacion durante el vuelo, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresidn serén considerados no aptos.

6.4.2.14.1 Recomendacion.— Todo solicitante que haya
sufrido una operacién quirUrgica importante en |os conductos
biliares 0 en €l tracto digestivo 0 sus anexos, con extirpacion
total o parcial o desviacién de cualquiera de estos 6rganos,
deberia considerarse como no apto hasta que e médico
evaluador que conozca los detalles de la referida operacién
estime que no es probable que sus consecuencias causen
incapacitacion en vuelo.

6.4.2.15 Los solicitantes con trastornos del metabolismo,
de la nutricion o endocrinos que probablemente interfieran en
el gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a sus
licencias y habilitaciones seran considerados no aptos.

6.4.2.16 Los solicitantes que sufren de diabetes mellitus
tratada con insulina seran considerados no aptos.

6.4.2.16.1 Lossolicitantes que sufren de diabetes mellitus
no tratada con insulina seran considerados no aptos a menos
gue se compruebe que su estado puede controlarse de manera
satisfactoria con ayuda de una dieta solamente o de una dieta
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combinada con la ingestion por via orad de medicamentos
antidiabéticos, cuyo uso sea compatible con €l gercicio seguro
de las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones.

Nota— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacién de los
solicitantes diabéticos.

6.4.2.17 Los solicitantes que sufren de enfermedades de
la sangre o del sistema linfético serdn considerados no aptos,
a menos que una investigacion adecuada haya revelado que
no es probable que su estado de salud interfiera en el gercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a sus licencias y
habilitaciones.

Nota.— El rasgo drepanocitico y otros rasgos de hemoglo-
binopatias se consideran generalmente compatibles con la
evaluacion de apto.

6.4.2.18 Los solicitantes que sufren de enfermedad renal
0 genitourinaria seran considerados no aptos a menos que
una investigacion adecuada haya revelado que no es probable
gue su estado de salud interfiera en el gercicio seguro
de las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones.

6.4.2.18.1  El reconocimiento médico comprendera un
andlisis de orina y toda anomalia sera objeto de una investi-
gacion adecuada.

Nota— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacién sobre los analisis de orina
y la evaluacién de anomalias.

6.4.2.19 Los solicitantes que sufren de secuelas de enfer-
medad o de intervenciones quirdrgicas en los rifiones o en
las vias genitourinarias especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresién, seran considerados no aptos, a menos
que la condicion de los solicitantes haya sido objeto de una
investigacion adecuada y que se haya determinado que no es
probable queinterfieraen el gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.4.2.19.1 Los solicitantes a quienes se les haya practi-
cado una nefrectomia seran considerados no aptos, amenos que
la nefrectomia esté bien compensada.

6.4.220 Los solicitantes que sufren del sindrome de
inmunodeficiencia adquirida (SIDA) serén considerados no

aptos.

6.4.2.20.1 Los solicitantes que son seropositivos con
respecto a virus de inmunodeficiencia humana (VIH) seran
considerados no aptos, salvo si de unainvestigacion completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica.

Nota 1.— La evaluacion de los solicitantes seropositivos
con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
exige una atencién especial con respecto a su estado de
salud mental, comprendidos los efectos psicolégicos del diag-
néstico.

Nota 2— En el Manual de medicina aeronéutica civil
(Doc 8984) se facilita informacion sobre la evaluacion de
solicitantes que son seropositivos con respecto al virus de
inmunodeficiencia humana (VIH).
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6.4.2.21 Las solicitantes que sufren de trastornos gine-
coldgicos que probablemente interfieran en el gjercicio seguro
de las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones seran consideradas no aptas.

6.4.2.22 Las solicitantes que estan embarazadas serén
consideradas no aptas, a menos que una evaluacion obstétrica
y un continuo control indiquen gque los embarazos presentan
pocos riesgos y complicaciones.

6.4.222.1 Recomendacion.— Las solicitantes cuyos
embarazos presentan pocos riesgos o complicaciones, y que
estan bajo evaluacion y control médicos de conformidad
con 6.4.2.22, deberian ser consideradas aptas desde €l fin de
la 122 semana hasta €l fin de la 262 semana del periodo de
gestacion.

6.4.2.23 Despuésdel parto o cesacion del embarazo no se
permitird que la solicitante gerza las atribuciones corres-
pondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a una
nueva evauacion, de conformidad con las mejores précticas
médicas, y se haya determinado que puede e€jercer de
forma segura las atribuciones correspondientes a su licenciay
habilitacion.

6.4.2.24  El solicitante no presentard ninguna anomalia de
los huesos, articulaciones, musculos, tendones o estructuras
conexas que probablemente interfiera en el gjercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a su licenciay habilitacion.

Nota.— Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos,
articulaciones, musculos o tendones, y determinados defectos
anatomicos, exigira normalmente una evaluacion funcional
para determinar la capacidad del solicitante.

6.4.2.25 Los solicitantes no presentaran anomalias ni
enfermedades del oido o de sus estructuras conexas, que proba-
blemente interfieran en el gjercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.4.2.26 Noexistir&
a) ningln trastorno de las funciones vestibulares;

b) ninguna disfuncién significativa de las trompas de

Eustaguio; y

€) ninguna perforacién sin cicatrizar de las membranas del

timpano.

6.4.2.26.1 Una sola perforacion seca de la membrana del
timpano no implica necesariamente que ha de considerarse no
apto al solicitante.

Nota— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacién sobre la evaluacion de las
funciones vestibulares.

6.4.2.27 Noexistir&

a) ninguna obstruccion nasal; y

b) ninguna deformidad ni enfermedad de la cavidad bucal
0 del tracto respiratorio superior;
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que probablemente interfiera en el gercicio seguro de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacién del
solicitante.

6.4.2.28 Lossolicitantes que sufren de tartamudez u otros
defectos del habla lo suficientemente graves como para difi-
cultar la comunicacion oral serén considerados no aptos.

6.4.3 Requisitosvisuaes

El reconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.4.3.1 El funcionamiento de los 0jos y sus anexos sera
normal. No debera existir condicion patol 6gica activa, aguda o
cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los ojos o de sus
anexos que puedan reducir su funcién visua correcta, &
extremo de impedir e gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes alalicenciay habilitacion del solicitante.

6.4.3.2 Laagudezavisual lgjanacon o sin correccion sera
de 6/12 0 mayor en cada 0jo separadamente, y laagudeza visua
binocular sera de 6/9 o mayor. No se aplican limites a la
agudeza visual sin correccion. Si esta agudeza visua se
consigue solamente mediante el uso de lentes correctores, se
podra declarar apto al solicitante, siempre que:

a) use lentes correctores durante el gercicio de las atribu-
cionesinherentesalalicencia o habilitacién que solicite
Oyaposea y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas correctoras

adecuadas durante el gjercicio de las atribuciones que le

confiere su licencia.

Nota— Se considera que un solicitante aceptado que
cumpla con estas disposiciones, sigue siendo apto, a menos que
haya razones para sospechar o contrario, en cuyo caso se
exige un informe oftalmolégico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente en cada
nuevo examen. Las condiciones que indican necesidad de
obtener un informe oftalmolégico incluyen: una disminucion
importante de la agudeza visual sin correccién, cualquier
disminucién de la mayor agudeza visual corregida, y la apari-
cién de oftalmopatia, lesiones del ojo o cirugia oftalmica.

6.4.3.2.1 Los solicitantes podran usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a) loslentes sean monofocalesy sin color;
b) loslentes setoleren bien; y

C) seguarde amano un par de gafas correctoras adecuadas
durante el gercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota.— Los solicitantes que usen lentes de contacto no
necesitan que se vuelva a medir su agudeza visual sin correc-
cion en cada nuevo examen siempre que se conozca €l historial
de prescripcién de sus lentes de contacto.
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6.4.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccion usarén lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion.

Nota— S se usan gafas, se requieren lentes de elevado
indice de refraccion para minimizar la distorsion del campo
visual periférico.

6.4.3.2.3 Recomendacién.— Sedeberiaexigir alossoli-
citantes cuya agudeza visual lejana sin correccion, en cual-
quiera de los dos ojos sea menor de 6/60 que proporcionen
un informe oftalmoldgico completo satisfactorio antes de la
evaluacion médica inicial y, posteriormente, cada cinco afios.

Nota 1.— La finalidad del examen oftalmolégico es 1)
comprobar un desempefio visual normal y 2) detectar pato-
logias importantes.

Nota 2.— Los textos de orientacion sobre la evaluacion
de los solicitantes monoculares segin lo dispuesto en
1.2.4.8 figuran en e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984).

6.4.3.3 Los solicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccion del ojo seran
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
puedan interferir en el eercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licenciay habilitacion.

6.4.3.4 Seexigiraque, mientras use los lentes correctores
requeridos en 6.4.3.2, de ser necesarios, € solicitante pueda
leer lacarta N5, o su equivalente, a una distancia elegida por €l
solicitante entre 30 y 50 cm. Un solicitante que solo satisfagalo
prescrito en esta disposicion mediante el uso de correccion para
visién préxima, se podra declarar apto a condicion de que esta
correccion para vision proxima se afiada a la correccion de las
gafas que ya se haya prescrito de conformidad con 6.4.3.2; si
no se ha prescrito dicha correccion, se guardara a mano un
par de gafas para vision préoxima durante € gercicio de
las atribuciones inherentes a la licencia. Cuando se requiera
correccion para vision proxima, se exigira que e solicitante
demuestre que le basta con un par de gafas para satisfacer los
requisitos de vision lgjanay de vision proxima.

Nota 1.— N5 serefiere al tamafio del tipo deletra utilizado.
Para mas detalles véase el Manua de medicina aeronéutica
civil (Doc 8984).

Nota 2.—Un solicitante que necesite correccion para vision
proxima a fin de satisfacer este requisito tendra que utilizar
lentes “ de predicador”, bifocales, o quiza multifocales, para
leer los instrumentos y una carta 0 manual que tenga en la
mano, asi como pasar alavisiénlejana atravésdel parabrisas
sin quitarse los lentes. La correccion Gnicamente para vision
proxima (lentes completos de una sola potencia, apropiados
para la lectura) reduce considerablemente la agudeza visual
lgjana y, por consiguiente, esinaceptable.

Nota 3.— Sempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, € solicitante ha de informar al
optémetra acerca de las distancias de lectura para las tareas
visuales del puesto de pilotaje pertinentes a los tipos de
aeronaves en que probablemente desempefie sus funciones.
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6.4.3.4.1 Cuando se exija correccion para vision proxima
de conformidad con este parrafo, se guardard a mano, para uso
inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima.

6.4.3.5 Seexigiraqueel solicitante tenga campos visuales
normales.

6.4.3.6 Se exigird que € solicitante tenga una funcion
binocular normal.

6.4.3.6.1 La estereopsis reducida, la convergencia anor-
mal que no interfiera en la vision préxima, y e defecto de
alineacion ocular en €l que laamplitud de fusion sea suficiente
para evitar la astenopiay la diplopia no son motivo forzoso de
descalificacion.

6.4.4 Requisitos auditivos

Nota.— Se sefiala a la atencién 2.7.1.3.1 sobre los requi-
sitos relativos a la expedicion de una habilitacion de vuelo por
instrumentos a | os solicitantes que son titulares de una licencia
de piloto privado.

6.4.4.1 El solicitante que no pueda oir una voz de
intensidad normal, en un cuarto silencioso, con ambos oidos, a
una distancia de 2 m del examinador y de espaldas a mismo
sera considerado no apto.

6.4.4.2 El solicitante, sometido a una prueba con un
audiémetro de tono puro, que tenga una deficiencia de percep-
cién auditiva, en alguno de los oidos, separadamente, mayor
de 35 dB en algunadelas frecuencias de 500, 1 000 6 2 000 Hz,
0 mayor de 50 dB en la frecuencia de 3 000 Hz, sera consi-
derado no apto.

6.4.4.3 Recomendacion.— Todo solicitante que no
cumpla con los requisitos indicados en 6.4.4.1 6 6.4.4.2
deberia someterse a nuevas pruebas de conformidad con
6.34.1.1.

6.5 Evaluacion médica— Clase 3

6.5.1 Expediciény renovacion
de laevaluacién

6.5.1.1 Todo solicitante de unalicencia de controlador de
transito aéreo se sometera a un reconocimiento médico inicial
para obtener la evaluacion médica de Clase 3.

6.5.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccién, la evaluacion médica de Clase 3 dd titular de una
licencia de controlador de transito aéreo se renovara a inter-
valos que no excedan de los especificados en 1.2.5.2.

6.5.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos en
esta seccion y las disposiciones generales de 6.1 y 6.2, se
expediraal solicitante la evaluacion médicade Clase 3.
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6.5.2 Requisitos psicofisicos

6.5.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfermedad
0 incapacidad gque probablemente le impida de manera stbita
desempefiar sus obligaciones sin riesgo.

6.5.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnostico clinico de:

a) un trastorno mental organico;

b) untrastorno mental o del comportamiento debido al uso
de sustancias psicoactivas, esto incluye el sindrome
de dependencia inducida por la ingestion de bebidas
alcohdlicas u otras sustancias psicoactivas;

c) laesquizofreniao un trastorno esquizotipico o delirante;
d) un trastorno del humor (afectivo);

€) un trastorno neurdtico, relacionado con e estrés o
somatoforme;

f) un sindrome del comportamiento relacionado con
perturbaciones psicol dgicas o factores fisicos;

g) un trastorno de la personaidad o del comportamiento,
particularmente si se manifiesta a través de actos mani-
fiestos repetidos;

h) el retardo mentdl;
i) untrastorno del desarrollo psicolégico;

j) un trastorno del comportamiento o emocional, con
aparicion en lainfancia o laadolescencia; o

k) un trastorno mental que no se ha especificado de otra
manera;

gue pueda impedirle ejercer con seguridad las atribuciones
correspondientes a lalicencia que solicita o ya posee.

Nota.— Los trastornos mentales y del comportamiento se
definen de conformidad con las descripciones clinicas y pautas
para € diagnéstico de la Organizacion Mundial de la
Salud, que figuran en € documento titulado Clasificacion
Estadistica de Enfermedades y Problemas relacionados con la
Salud (102 edicién) — Clasificacion de trastornos mentales
y del comportamiento, OMS 1992. Este documento contiene
descripciones detalladas de los requisitos relativos a los
diagndsticos, que podrian ser de utilidad para su aplicacion en
las evaluaciones médicas.

6.5.2.3 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de ninguna de las afecciones
siguientes:
a) enfermedad progresiva o no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos probablemente interfieran en el

giercicio de las atribuciones correspondientes a la
licenciadel solicitante;

b) epilepsia; o
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c) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin
explicacién médica satisfactoria de su causa.

6.5.24  El solicitante no ha de haber sufrido ningin
traumatismo craneoencefdlico, cuyos efectos probablemente
interfieran en el gercicio seguro de las atribuciones corres-
pondientes alalicenciay habilitacién del solicitante.

6.5.2.5 El solicitante no presentara ninguna anomalia del
corazén, congénita o adquirida, que probablemente interfiera
el gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licenciay habilitaciéon.

6.5.25.1 Todo solicitante a quien se le ha injertado un
puente de arteria coronaria (bypass) o aquien se le ha efectuado
una angioplastia (con o sin implantacion de stent) u otrainter-
vencién cardiaca, 0 que posee antecedentes de infarto del
miocardio o sufre de cualquier otro trastorno cardiaco que
potencialmente pueda provocar incapacitacion serd declarado
no apto, a menos que el problema cardiaco haya sido objeto de
investigacion y evaluacion de conformidad con las mejores
précticas médicas y que se haya estimado que no es probable
gue interfieraen €l gercicio seguro de las atribuciones corres-
pondientes a su licenciay habilitacion.

6.5.25.2 Todo solicitante cuyo ritmo cardiaco sea
anormal serd considerado no apto, a menos que la arritmia
cardiaca haya sido objeto de investigacion y evaluacion de
conformidad con las mejores préacticas médicas y que se haya
estimado que no es probable que le impida a solicitante
el gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a su
licenciay habilitacion.

Nota— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la evaluacion cardio-
vascular.

6.5.2.6 Ladectrocardiografiaformara parte del reconoci-
miento del corazén cuando se expida por primera vez la
evaluacion médica.

6.5.2.6.1 Laeélectrocardiografia seincluiraen |los recono-
cimientos sucesivos de solicitantes de més de 50 afios de edad,
por |o menos cada dos afios.

Nota 1.— El objeto de utilizar periddicamente la electro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona sufi-
ciente prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo
y detenido reconocimiento cardiovascular.

Nota 2— En el Manual de medicina aeronéutica civil
(Doc 8984) figura orientacion sobre la electrocardiografia en
condiciones de reposo y de esfuerzo.

6.5.2.7 La presion arterial, sistélica y diastdlica, estara
comprendida dentro de los limites normales.

6.5.2.7.1 El uso de medicamentos destinados a controlar
lahipertension, como no sean aquéllos cuyo uso sea compatible
con e gercicio de las atribuciones correspondientes a la
licencia del solicitante, es motivo de descalificacion.

Nota— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) figura orientacién sobre este tema.
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6.5.2.8 El sistema circulatorio no presentara ninguna
anomalia funcional o estructura significativa.

6.5.2.9 No existird ninguna afeccion pulmonar aguda ni
ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones, €l
mediastino o la pleura que probablemente dé lugar a sintomas
gue ocasionen incapacitacion.

Nota.— Habitualmente, las radiografias del térax no son
necesarias pero pueden prescribirse en casos en que puede
presumirse una enfermedad pulmonar asintomatica.

6.5.2.10 Los solicitantes que sufren de enfermedad respi-
ratoria obstructiva cronica seran considerados no aptos amenos
gue la condicion de los solicitantes haya sido objeto de
investigacion y evaluacion de conformidad con las mejores
préacticas médicas y que se haya estimado que no es probable
gue interfieraen el gercicio seguro de las atribuciones corres-
pondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.5.2.11 Lossolicitantes que sufren de asma que presenta
sintomas significativos o que probablemente dé lugar a sin-
tomas que ocasionen incapacitacién serén considerados no

aptos.

6.5.2.11.1 El uso de farmacos destinados a controlar €l
asma sera motivo de descalificacion, savo en e caso de
farmacos cuyo uso sea compatible con €l gercicio seguro delas
atribuciones correspondientes a la habilitacion y la licencia del
solicitante.

Nota— En el Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre los riesgos de los
medicamentos.

6.5.212 Los solicitantes que sufren de tuberculosis
pulmonar activa seran considerados no aptos.

6.5.2.12.1 Los solicitantes que presentan lesiones inac-
tivas o cicatrizadas, que se sabe 0 se supone son de origen
tuberculoso, pueden ser considerados aptos.

Nota 1.— En e Manua de medicina aeronéutica civil
(Doc 8984) se facilita orientacién sobre la evaluacién de las
enfermedades respiratorias.

Nota 2— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre los riesgos de los
medi camentos y farmacos.

6.5.2.13 Los solicitantes que presenten deficiencias
funcionales significativas del tracto gastrointestinal o sus
anexos seran considerados no aptos.

6.5.2.14 Lossolicitantes que presenten secuelas de enfer-
medad o intervencion quirdrgica en cualquier parte del tracto
digestivo 0 sus anexos, que probablemente causen incapa-
citacion durante e vuelo, especiamente las obstrucciones
por estrechez 0 compresion seran considerados no aptos.

6.5.2.14.1 Recomendacién.— Todo solicitante que haya
sufrido una operacién quir Grgica importante en los conductos
biliares 0 en €l tracto digestivo 0 sus anexos, con extirpacion
total o parcial o desviacion de cualquiera de estos érganos,
deberia considerarse como no apto hasta que el médico
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evaluador que conozca los detalles de la referida operacion,
estime que no es probable que sus consecuencias causen
incapacitacion.

6.5.2.15 Los solicitantes con trastornos del metabolismo,
de la nutricion o endocrinos que probablemente interfieran en
el gercicio de las atribuciones correspondientes a sus licencias
o0 habilitaciones seran considerados no aptos.

6.5.2.16 Los solicitantes que sufren de diabetes mellitus
tratada con insulina serén considerados no aptos.

6.5.2.16.1 Los solicitantes que sufren de diabetes no
tratada con insulina seran considerados no aptos a menos que se
compruebe que su estado puede controlarse de manera satis-
factoria con ayuda de una dieta solamente o de una dieta
combinada con la ingestién por via oral de medicamentos
antidiabéticos, cuyo uso sea compatible con e egjercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a sus licencias y
habilitaciones.

Nota— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) figura orientacion sobre la evaluacién de los
solicitantes diabéticos.

6.5.2.17 Los solicitantes que sufren de enfermedades de
lasangre o del sistema linfético seran considerados no aptos, a
menos que un reconocimiento adecuado haya revelado que no
es probable que su estado de salud interfiera en el gercicio
seguro de las atribuciones correspondientes a sus licencias y
habilitaciones.

6.5.2.18 Los solicitantes que sufren de enfermedad renal
0 genitourinaria seran considerados no aptos, a menos que
una investigacion adecuada haya revelado que no es pro-
bable que su estado de salud interfiera en el gjercicio seguro
de las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones.

6.5.2.18.1 El reconocimiento médico comprendera un
andlisis de orina y toda anomalia sera objeto de un recono-
cimiento adecuado.

Nota— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita informacion sobre los andlisis de orina
y la evaluacién de anomalias.

6.5.2.19 Lossolicitantes que presenten secuelas de enfer-
medad de los rifiones o de intervenciones quirlrgicas en los
rifionesy en las vias genitourinarias, especialmente las obstruc-
ciones por estrechez 0 compresién, seran considerados no aptos
a menos que la condicidon del solicitante se haya sometido a
una investigacion y evauacion adecuadas, de conformidad
con las mejores préacticas médicas, y se haya determinado que
no es probable que su condicién interfieraen el gercicio seguro
de las atribuciones correspondientes a su licencia y habili-
tacion.

6.5.2.19.1 Los solicitantes a quienes se les haya practi-
cado una nefrectomia seran considerados no aptos, amenos que
la nefrectomia esté bien compensada.

6.5.220 Los solicitantes que sufren del sindrome de
inmunodeficiencia adquirida (SIDA) serén considerados no

aptos.
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6.5.2.20.1 Los solicitantes que son seropositivos con
respecto a virus de inmunodeficiencia humana (VIH) serén
considerados no aptos, salvo si de una investigacion completa
no surge prueba alguna de enfermedad clinica.

Nota 1.— La evaluacion de los solicitantes seropositivos
con respecto al virus de inmunodeficiencia humana (VIH)
exige una atencion especial con respecto a su estado de
salud mental, comprendidos los efectos psicolégicos del diag-
nostico.

Nota 2— En e Manua de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita informacion sobre la evaluacion de
solicitantes que son seropositivos con respecto al virus de
inmunodeficiencia humana (VIH).

6.5.2.21 Las solicitantes que sufren de trastornos gineco-
|6gicos que probablemente interfieran en €l gercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a sus licencias y habilita-
ciones seran consideradas no aptas.

6.5.2.22 Las solicitantes que estén embarazadas seran
consideradas no aptas, a menos que una evaluacion obstétrica
y un continuo control indiquen que los embarazos presentan
pocos riesgos y complicaciones.

6.5.2.22.1 Recomendacién.— Durante €l periodo de
gestacion, se deberian tomar precauciones para € retiro
oportuno de una controladora de transito aéreo en € caso de
gue €l parto u otras complicaciones se presenten prematura-
mente.

6.5.2.22.2 Recomendacion.— En € caso de las solici-
tantes cuyos embarazos presentan pocos riesgos o complica-
ciones y que estan bajo evaluacion y control médico, de
conformidad con 6.5.2.22, la condicién de apta deberia
limitarse del periodo anterior al dltimo dia dela 342 semana de
gestacion.

6.5.2.23 Despuésdel parto o cesacion del embarazo no se
permitird que la solicitante gerza las atribuciones corres-
pondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a una
nueva evauacion, de conformidad con las mejores précticas
médicas y que se haya determinado que puede gercer de
manera segura las atribuciones correspondientes a su licencia
y habilitacién.

6.5.2.24 El solicitante no presentard ninguna anomalia de
los huesos, articulaciones, musculos, tendones o estructuras
conexas que probablemente interfiera en el gjercicio seguro de
las atribuciones correspondientes a su licenciay habilitacion.

Nota.— Toda secuela de lesiones que afecten a los huesos,
articulaciones, musculos o tendones, y determinados defectos
anatomicos, exigira normalmente una evaluacion funcional
para determinar la capacidad del solicitante.

6.5.2.25 El solicitante no presentara anomalias ni enfer-
medades del oido o de sus estructuras conexas, que probable-
mente interfiera en el gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a sus licencias y habilitaciones.

6.5.2.26 No existira ninguna obstruccién nasal, ninguna

deformidad ni enfermedad de la cavidad bucal o del tracto
respiratorio superior que probablemente interfiera en el
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gercicio seguro de las atribuciones correspondientes a la
licencia o habilitacion del solicitante.

6.5.2.27 Los solicitantes que sufren de tartamudez u otros
defectos del habla lo suficientemente graves como para difi-
cultar lacomunicacion oral serén considerados no aptos.

6.5.3 Requisitosvisuaes

El reconocimiento médico se basara en los siguientes
requisitos.

6.5.3.1 El funcionamiento delos ojosy de sus anexos sera
normal. No debera existir condicion patol6gica activa, aguda o
cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los ojos o de sus
anexos que puedan reducir su funcién visua correcta, a
extremo de impedir € gercicio seguro de las atribuciones
correspondientes alalicenciay habilitacion del solicitante.

6.5.3.2 Laagudezavisua lganacon o sin correccion sera
de 6/9 o0 mayor en cada 0jo separadamente, y |a agudeza visual
binocular sera de 6/6 o mayor. No se aplican limites a la
agudeza visual sin correccion. Cuando esta norma de agudeza
visual solo se consiga mediante el uso de lentes correctores,
podra considerarse apto a solicitante, a condicion de que:

a) use lentes correctores durante el gercicio de las atribu-
cionesinherentesalalicencia o habilitacién que solicite

O yaposea; y

b) guarde ademés a mano, un par de gafas correctoras
adecuadas durante el gjercicio de las atribuciones que le
confiere su licencia.

Nota— Se considera que un solicitante aceptado que
cumpla con estas disposiciones sigue siendo apto, a menos que
haya razones para sospechar o contrario, en cuyo caso se
exige un informe oftalmico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente cada
vez que € solicitante sea sometido a examen médico. Las
condiciones que indican necesidad de obtener un informe
oftalmolégico incluyen: una disminucion importante de la
agudeza visual sin correccion, cualquier disminucion de la
mayor agudeza visual corregida, y la aparicién de oftal-
mopatia, lesiones del 0jo o cirugia oftalmica.

6.5.3.2.1 Los solicitantes podran usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a) loslentes sean monofocalesy sin color;
b) loslentes setoleren bien; y

C) seguarde amano un par de gafas correctoras adecuadas
durante el gercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota.— Los solicitantes que usen lentes de contacto no
necesitan que se vuelva a medir su agudeza visual sin
correccién en cada nuevo examen siempre que se conozca €l
historial de prescripcion de sus lentes de contacto.



Capitulo 6

6.5.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccion usarén lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion.

Nota.— S se usan gafas se requieren lentes de elevado
indice de refraccion para minimizar la distorsion del campo
visual periférico.

6.5.3.2.3 Seexigirdalos solicitantes cuya agudeza visual
lgjana sin correccion, en cualquiera de los dos 0jos sea menor
de 6/60 que proporcionen un informe oftalmolégico completo
satisfactorio antes de la evaluacién médicainicia y, posterior-
mente, cada cinco afios.

Nota 1.— La finalidad del examen oftalmolégico requerido
es 1) comprobar un desempefio visual normal y, 2) detectar
patologias importantes.

Nota 2.— Los textos de orientacién sobre la evaluacion de
los solicitantes monoculares segin lo dispuesto en 1.2.4.8
figuran en e Manual de medicinaaeronauticacivil (Doc 8984).

6.5.3.3 Los solicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccion del ojo seran
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
puedan interferir en e ejercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licenciay habilitacion.

6.5.3.4 Seexigirdque, mientras use los lentes correctores
requeridos en 6.5.3.2, de ser necesarios, e solicitante pueda
leer lacarta N5, 0 su equivalente, a unadistancia elegida por €l
solicitante entre 30 y 50 cm, asi como la carta N14, o su
equivalente, aunadistanciade 100 cm. Si este requisito sdlo se
satisface mediante €l uso de correccién para vision préxima, se
podra declarar apto a solicitante a condicion de que esta
correccion para vision proxima se afiada a la correccion de las
gafas que ya se haya prescrito de conformidad con 6.5.3.2; si
no se ha prescrito dicha correccion, se guardara a mano un
par de gafas para vision proxima durante el gercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia. Cuando se requiera
correccion para vision proxima, se exigira que e solicitante
demuestre que le basta con un par de gafas para satisfacer los
requisitos de vision lgjanay de vision proxima.

Nota 1.— N5 y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra
utilizado. Para mas detalles, véase €l Manua de medicina
aeronautica civil (Doc 8984).

Nota 2.—Un solicitante que necesite correccion para vision
proxima a fin de satisfacer este requisito, tendra que utilizar
lentes “ de predicador”, bifocales, o quiza multifocales, para
leer las pantallas de radar, las presentaciones visuales y textos
escritos a mano o impresos, asi como pasar a la visién lgjana
a través de las ventanas sin quitarse los lentes. La correccién
Gnicamente para vision proxima (lentes completos de una sola
potencia, apropiados para la lectura) puede ser aceptable
para determinadas funciones de control de transito aéreo.
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No obstante, debe sefialarse que la correccién Unicamente
para vision préxima reduce considerablemente la agudeza
visual lgjana.

Nota 3.— Sempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, el solicitante ha de informar al
optémetra acerca de las distancias de lectura para las
funciones de control de transito aéreo que probablemente
desempefiara.

6.5.3.4.1 Cuando se exija correccién para vision proxima
de conformidad con este parrafo, se guardard a mano, para uso
inmediato, un segundo par de gafas correctoras para vision
préxima.

6.5.3.5 Seexigiraqueel solicitante tenga campos visuales
normales.

6.5.3.6 Se exigird que e solicitante tenga una funcién
binocular normal.

6.5.3.6.1 La estereopsis reducida, la convergencia anor-
mal que no interfiera en la vision préxima, y € defecto de
alineacion ocular en el que laamplitud de fusion sea suficiente
para evitar la astenopiay la diplopia no son motivo forzoso de
descdlificacion.

6.5.4 Requisitos auditivos

6.5.4.1 El solicitante sometido a una prueba con un
audiémetro de tono puro no debera tener ninguna deficiencia
de percepcion auditiva, en cada oido, separadamente, mayor
de 35 dB en ninguna de las tres frecuencias de 500, 1 000 6
2 000 Hz, ni mayor de 50 dB en lafrecuenciade 3 000 Hz.

6.5.4.1.1 Un solicitante con una deficiencia auditiva
mayor que la especificada anteriormente podra ser declarado
apto a condicidn de que tenga una capacidad auditiva normal,
con un ruido de fondo que reproduzca o simule el del ambiente
de trabajo caracteristico de control de transito aéreo.

Nota 1.— La composicion del espectro de frecuencias del
ruido de fondo se define tnicamente si €l rango de frecuencias
de 600 a 4 800 Hz (rango de frecuencias del habla) esta debi-
damente representado.

Nota 2.— En €l texto destinado a las pruebas de discrimi-
nacion se utilizan normalmente expresiones pertinentes a la
aviacion y palabras fonéticamente equilibradas.

6.5.4.1.2 Como dternativa, puede llevarse a cabo una
prueba practica de la audicion en un entorno de control de
transito aéreo que sea representativo del entorno parael cua la
licenciay habilitacion del solicitante son validas.

6-15
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ANEXO 1

APENDICE 1. REQUISITOSEN MATERIA DE COMPETENCIA
LINGUISTICA PARA COMUNICACIONES POR RADIOTELEFONIA

(Véase el Capitulo 1, Seccién 1.2.9)

1. Generalidades

Nota.— Los requisitos en materia de competencia linglis-
tica de la OACI comprenden los descriptores integrales que
figuran en la Seccion 2 y € Nivel operacional OACI (Nivel 4)
de la escala de calificacion de competencia linglistica de la
OACI quefigura en el Adjunto A. Dichos requisitos se aplican
al uso de fraseologias y lenguaje claro.

Para cumplir con los requisitos en materia de competencia
linglistica prescritos en € Capitulo 1, 1.2.9, € solicitante de
una licencia o € titular de la misma demostrara, de forma
aceptable paralaautoridad otorgadora de licencias, que cumple
con los descriptores integrales que figuran en la Seccién 2 y
con el Nivel operaciona de la OACI (Nivel 4) de la escala de
calificacion de la competencia lingiistica de la OACI en €
Adjunto A.

2. Descriptoresintegrales
Las personas competentes deberan:

a) comunicarse eficazmente en situaciones de trato oral
Unicamente (tel éfono/radiotel éfono) y en situaciones de
contacto directo;

b) comunicarse con precision y claridad sobre temas
comunes, concretosy relacionados con € trabgo;

C) utilizar estrategias de comunicacién apropiadas para
intercambiar mensgjes y para reconocer y solucionar
malentendidos (p. g ., para verificar, confirmar o aclarar
informacion) en un contexto general o relacionado con
e trabgo;

d) resolver satisfactoriamente y con relativa facilidad las
dificultades lingtisticas que surjan por complicaciones
0 cambios inesperados que ocurran dentro del contexto
de una situacion de trabajo ordinaria o de una funcion
comunicativa que por lo demas les seafamiliar; y

€) utilizar un dialecto o acento que sea inteligible parala
comunidad aeronéutica.

AP 1-1

23/11/06



APENDICE 2. ORGANIZACION DE INSTRUCCION RECONOCIDA
(Véase d Capitulo 1, 1.2.8.2)

1. Otorgamiento de aprobacion

1.1 El otorgamiento de aprobacién para una organizacion
de instruccién y la validez continua de la aprobacion depen-
derén de que la organizacion de instruccion cumpla con los
requisitos de este Apéndice.

1.2 El documento de aprobacion contendra como minimo
lo siguiente:

a) nombrey ubicacion de la organizacion;

b) fecha de otorgamiento y periodo de validez (cuando
corresponda);

¢) condiciones de laaprobacion.

2. Manual deinstruccién y procedimientos

21 La organizacion de instruccidn proporcionara un
manua de instruccién y procedimientos para la utilizacion y
orientacion del personal correspondiente. Este manua puede
publicarse en partes independientes y contendra como minimo
lainformacion siguiente:

a) una descripcion general del alcance de la instruccién
autorizada por las condiciones de aprobacion de la
organizacion;

b) el contenido de los programas de instruccion que se
ofrece, incluyendo el material del curso y equipo que se
utilizarén;

€) unadescripcion del sistema de garantia de calidad de la
organizacion de conformidad con 4;

d) unadescripcion de las instalaciones de la organizacion;

€) € nombre, tareas y calificacion de la persona designada
como responsable del cumplimiento de los requisitos de
aprobacion, segiin 6.1;

f) unadescripcion de lastareasy calificacion del personal
designado como responsable delaplanificacion, rediza-
cion y supervision de lainstruccién, segin 6.2;

g) una descripcién de los procedimientos que se utilizan
para establecer y mantener la competencia del personal
de instruccién, como se especificaen 6.3;

h) unadescripcion del método que se utilizaparalareaiza-
cién y mantenimiento de los registros de instruccién,
seglin 7;

ANEXO 1
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i) una descripcidn, cuando corresponda, de la instruccion
suplementaria que se necesita para cumplir con los
procedimientos y requisitos del explotador; y

j) cuando un Estado ha autorizado que la organizacion de
instruccién reconocida realice las pruebas necesarias
para otorgar una licencia o habilitacion de conformidad
con 9, una descripcion de la seleccion, funcién y tareas
del personal autorizado, asi como los requisitos apli-
cables establecidos por la autoridad otorgadora de
licencias.

2.2 La organizacion de instruccion garantizara que €l
manual de instruccién y procedimientos se enmiende segln sea
necesario para mantener actualizada la informacion que figura
enél.

2.3 Seproporcionarén copias de todas las enmiendas del
manual de instruccion y procedimientos en e momento opor-
tuno a todas las organizaciones o personas a quienes se ha
distribuido e manual.

3. Programasdeinstruccion

3.1 Unaautoridad otorgadora de licencias puede aprobar
un programade instruccién paralaobtencién de unalicenciade
piloto privado, una licencia de piloto comercia o una
habilitacion de vuelo por instrumentos que permita medios
aternativos de cumplimiento con los requisitos relativos a la
experiencia que figuran en el Anexo 1, siempre que la organi-
zacion deinstruccidn reconocida demuestre, asatisfaccion dela
autoridad otorgadora de licencias, que la instruccion propor-
cionaun nivel de competenciaa menos equivalente a previsto
en los requisitos de experiencia minima para el personal que no
reciba dichainstruccion reconocida.

32 Cuando una autoridad otorgadora de licencias
apruebe un programa de instruccion para la obtencién de una
licencia de piloto con tripulacion mdltiple, la organizacion de
instruccién reconocida demostrara a sdtisfaccién de la
autoridad otorgadora de licencias que la instruccién propor-
ciona un nivel de competencia en vuelos con tripulacién
multiple por lo menos igual a exigido a los titulares de una
licencia de piloto comercial, de una habilitacion de vuelo por
instrumentos y de una habilitacién de tipo para un avién
certificado para volar con una tripulacion integrada por dos
pilotos como minimo.

Nota.— Se puede obtener orientacidn sobre la aprobacién
de programas de instruccion en el Manua sobre e reco-
nocimiento de organizaciones de instruccion de las tripula-
ciones de vuelo (Doc 9841), (en preparacion).
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Anexo 1 — Licencias al personal
4., Sistemadegarantiadecalidad

La organizacion de instruccién establecerd un sistema de
garantia de calidad, aceptable para |la autoridad otorgadora de
licencias que concede laaprobacion, con €l que se garantice que
lainstruccion y précticas de instruccion cumplen con todos los
requisitos pertinentes.

5. Instalaciones

5.1 Las instalaciones y € medio de trabgjo serén los
adecuados parallevar a cabo las tareas y tendran la aceptacion
de laautoridad otorgadora de licencias.

5.2 Laorganizacion de instruccion contara con, o tendra
acceso a, la informacion, equipo, dispositivos y materiales de
instruccién necesarios pararealizar |os cursos paralos cuales se
le ha aprobado.

5.3 Los dispositivos de instruccion sintéticos serén los
calificados de conformidad con los requisitos establecidos por
el Estado y su utilizacion estara aprobada por la autoridad
otorgadora de licencias para garantizar que son los adecuados
paralatarea.

Nota.— El Manual de criterios paracalificar los simuladores
devuelo (Doc 9625) propor ciona orientacion sobre la aproba-
cién de simuladores de vuelo.

6. Personal

6.1 La organizacion de instruccion designard a una
persona responsable para garantizar la conformidad con los
requisitos establ ecidos para una organi zacion reconocida.

6.2 Laorganizacion empleara al persona necesario para
planificar, impartir y supervisar lainstruccion que se ofrezcaen
el mismo.

6.3 La competencia del persona de instruccion se
gjustara a los procedimientos y a un nivel aceptable para la
autoridad otorgadora de licencias.

6.4 La organizacion de instruccion garantizara que todo
el personal docente reciba instruccion inicial y actualiza
ciones adecuadas a las tareas y responsabilidades asignadas.

Apéndice 2

El programa de instruccion establecido por la organizacion de
instruccién incluird la capacitacion en € conocimiento y
aptitudes relacionadas con e desempefio humano.

Nota.— Los textos de orientacion para elaborar programas
de instruccion con € fin de desarrollar las aptitudes y el
conocimiento del personal operacional se pueden encontrar en
el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683).

7. Registros

7.1 La organizacion de instruccién mantendra registros
detallados de los estudiantes para demostrar que se han
cumplido todos los requisitos del curso de capacitacion, de la
forma acordada por la autoridad otorgadora de licencias.

7.2 La organizacién de capacitacion mantendra un
sistema de registro de las cualificaciones e instruccion del
personal docente y examinador, cuando corresponda.

7.3 Losregistros segin 7.1 se mantendran por un periodo
minimo de dos afios después de la conclusion de lainstruccién.
Los registros requeridos seglin 7.2 se mantendrdn por un
periodo minimo de dos afios después de que € instructor o
examinador haya dejado de desempefiar una funcion para la
organizacion de instruccion.

8. Vigilancia

Los Estados contratantes mantendran un programa de vigi-
lancia de la organizacion de instruccién reconocida para garan-
tizar que sigue manteniendo los requisitos de aprobacion.

9. Evaluacién y comprobacion

Cuando un Estado ha autorizado a una organizacion de
instruccion reconocida para que realice los examenes reque-
ridos para € otorgamiento de una licencia o habilitacion, las
pruebas las impartird el persona autorizado por la autoridad
otorgadora de licencias o designado por la organizacion de
instruccion de conformidad con los criterios aprobados por la
autoridad otorgadora de licencias.

23/11/06
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APENDICE 3. REQUISITOSPARA EXPEDIR LA LICENCIA
DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE — AVION
(Véase el Capitulo 2, Seccién 2.5)

1. Instruccién

1.1 Para satisfacer los requisitos de la licencia de piloto
con tripulacién mdltiple correspondiente a la categoria de
avion, el solicitante habrd completado un curso de instruccion
reconocida. Lainstruccion se basaraen lacompetenciay tendra
lugar en un entorno de operaciones con tripulacion maltiple.

1.2 Durante lainstruccion, el solicitante habré adquirido
los conocimientos, pericias y actitudes requeridos como
atributos fundamental es para actuar como copiloto en un avién

de transporte aéreo con motor de turbina certificado para
operaciones con una tripulacién minima de dos pilotos.

2. Nive deevaluacién

El solicitante de la licencia de piloto con tripulacién
multiple en la categoria de avién habra demostrado satisfac-
toriamente su actuacion en las nueve unidades de competencia
especificadas en 3, a nivel superior de competencia, segin lo
definido en el Adjunto B.

Nota.— El esquema deinstruccién paralalicencia de piloto
con tripulacién mdltiple en la categoria de avidn, incluidos los
diversos niveles de competencia, figura en los Procedimientos

para los servicios de navegacién aérea — Instruccion
(PANSTRG, Doc 9868).

3. Unidades de competencia
Las nueve unidades de competencia que € solicitante ha de
demostrar de conformidad con el Capitulo 2, 2.5.1.3 son las
siguientes:

1) aplicacion de los principios de gestion de amenazas y
errores (TEM);

2) egjecucion de operaciones en tierra;
3) egecucion del despegue;

4) ejecucion del ascenso;

5) egecucion del vuelo en crucero;

6) egecucion del descenso;

7) g ecucion de la aproximacion;

8) gecucion del aterrizaje; y

ANEXO 1
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9) gecucion de operaciones después del aterrizaje y
después del vuelo.

Nota 1.— Las unidades de competencia se subdividen en
elementos constituyentes, respecto a los cuales se han definido
los criterios concretos de actuaciéon. Los elementos de
competencia y los criterios de actuacion figuran en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Instruccién (PANS TRG, Doc 9868).

Nota 2.— La aplicacién de los principios de gestion de
amenazas y errores es una unidad de competencia especifica
gue ha de integrarse a cada una de las otras unidades de
competencia para fines de instruccion y pruebas.

4. Simulacién de vuelo

4.1 Los dispositivos de instruccion para simulacion de
vuelo utilizados para adquirir la experiencia especificada en el
Capitulo 2, 2.5.3.3, habran sido aprobados por la autoridad
otorgadora de licencias.

4.2 Los dispositivos de instruccion para simulacion de
vuelo se clasificaran de laforma siguiente:

a) Tipol. Dispositivos deinstruccion electronicay para
tareas parciales aprobados por la autoridad otorgadora
delicenciasy que poseen las siguientes caracteristicas:

— comprenden accesorios ademas de los que normal-
mente se asocian a las computadoras portétiles,
como réplicas funcionales de una palanca de
potencia, una minipalanca lateral de mando o un
teclado parael sistemade gestiéon de vuelo (FMS); y

— comprenden actividad psicomotora con aplicacién
apropiada de fuerza y una sincronizacion de
respuestas adecuadas.

b) Tipoll. Undispositivodeinstruccién parasimulacion
de vuelo que representa un avion genérico con motor de
turbina

Nota— Este requisito puede satisfacerse con un
dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo
equipado con un sistema visual diurno y que, por otro
lado, satisfaga como minimo las especificaciones equi-
valentes al nivel 5 del FTD de la FAA o al FNPT I,
coordinacion con tripulacion mdltiple (MCC), de las
JAA.
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c) Tipo IlI.
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Anexo 1 — Licencias al personal

Un dispositivo de instruccion para simu-
lacion de vuelo que representa un avién multimotor de
turbina certificado para operaciones con una tripulacién
de dos pilotos con sistema visual diurno mejorado y
equipado con piloto automatico.

Nota.— Este requisito puede satisfacerse mediante
un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
equipado con un sistema visual diurno y que, por otro
lado, satisfaga como minimo las especificaciones
equivalentesal simulador de nivel B definidasen la JAR
STD 1A, en su forma enmendada, y en la AC 120-40B
de la FAA, en su forma enmendada, incluidos los
medios alternativos de cumplimiento (AMOC) seguin lo
permitido en la AC 120-40B. (Pueden utilizarse
algunos simuladores de vuelo completo de nivel A que

d)

Apéndice 3

han sido aprobados para impartir instruccion y veri-
ficar las maniobras que serequieren.)

Tipo IV. Por completo equivalente a un simulador de
vuelo de nivel D 0 a uno de nivel C con un sistema
visual diurno mejorado.

Nota.— Este requisito puede satisfacerse mediante
un dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo
gue satisfaga como minimo las especificaciones equiva-
lentes a simuladores de nivel C y de nivel D definidas
en la JAR STD 1A, en su forma enmendada; y en la
AC 120-40B de la FAA, en su forma enmendada,
incluidos los medios alternativos de cumplimiento
(AMOC), seglin lo permitido en la AC 120-40B.
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, ADJUNTO A '
ESCALA DE CALIFICACION DE LA COMPETENCIA LINGU{STICA DE LA OACI

1.1 Nivelesexperto, avanzado y operacional

PRONUNCIACION
Se expresa en un dialecto
o acento inteligible para

ESTRUCTURA
Las estructuras gramaticales
pertinentes y las estructuras
de las frases estan
determinadas por las funciones
del lenguaje apropiadas

NIVEL la comunidad aeronautica. alatarea. VOCABULARIO FLUIDEZ COMPRENSION INTERACCIONES
Experto La pronunciacion, acen- Utiliza estructuras Laamplitud y precisién del | Capaz de expresarse con Comprende con exactitud y | Interacttia con facilidad en
tuacion, ritmo y entonacion, | gramaticales basicasy vocabulario son general- todo detalle y con fluidez deformacoherentey en casi | casi todas las situaciones.
6 aunque posiblemente tengan | complgjas, y las estructuras | mente adecuadas para natural y sin esfuerzo. Puede | todos los contextos puede Puede captar indicios
lainfluencia de lalengua de frases con buen dominio | comunicarse eficazmente variar lafluidez del discurso | comprender las sutilezas verbalesy no verbaesy
primariao de lavariante y coherencia. sobre unaampliavariedad | paralograr efectos estilis- linguisticas y culturales. responde a ellos
regiond, casi nunca de temas familiaresy no ticos, por g emplo para apropiadamente.
interfieren en lafacilidad de familiares. Emplea una recalcar un punto. En su
comprension. variedad de modismos, discurso emplea apropiaday
matices y tonos. espontaneamente acentua-
CiONes y conjunciones.
Avanzado | Lapronunciacion, acen- Utilizalas estructuras Laamplitud y laprecision | Capaz de expresarse con Comprende con exactitud Las respuestas son
tuacion, ritmo y entonacion, | gramaticales basicasy las del vocabulario son todo detalley conrelativa | temas comunes, concretosy | inmediatas, apropiadas e
5 aunque tengan lainfluencia | estructuras de frases con suficientes para comu- facilidad sobre temas relacionados con el trabajoy | informativas. Mangjala
delalengua primariao de la | buen dominioy coherencia. | nicarse eficazmente sobre | familiares pero no puede con bastante exactitud relacién orador/receptor
varianteregional, raravez | Intenta expresarse mediante | temas comunes, concretosy | variar lafluidez del discurso | cuando enfrenta compli- eficazmente.
interfieren en lafacilidad de | estructuras complejas relacionados con €l trabagjo. | como recurso estilistico. En | caciones de caracter
comprension. aunque con errores que Puede parafrasear de forma | su discurso emplea apropia- | lingistico o circunstancial
algunavez interfieren con coherente y satisfactoria. damente acentuaciones 0 0 cambios imprevistos. Es
el significado. Algunas veces emplea conjunciones. capaz de comprender una
modismos. gran diversidad de variantes
linguisticas (dialectos y
acentos) o tonos.
Operacional | Lapronunciacion, ritmoy Utiliza las estructuras Laamplitud y laprecision | Capaz de expresarse con Comprende con bastante Por o general las respuestas
entonacion tienen la gramaticales bésicasy las | del vocabulario son porlo | fraseslargas aun ritmo exactitud temas comunes, son inmediatas, apropiadas
4 influenciade lalengua estructuras de frases general suficientes para apropiado. Ocasionamente | concretosy relacionados con | e informativas. Iniciay

primariao de lavariante
regional pero sélo en
algunas ocasiones inter-
fieren en lafacilidad de
comprension.

cregtivamente y, por lo
general, con buen dominio.
Puede cometer errores,
especialmente en circuns-
tancias no ordinarias o
imprevistas pero raravez
interfieren con e
significado.

comunicarse eficazmente
sobre temas comunes
concretosy relacionados con
el trabajo. Con frecuencia
puede parafrasear satis-
factoriamente aunque carece
del vocabulario necesario
para desenvolverse en
circunstancias extraor-
dinarias o imprevistas.

puede perder fluidez durante
latransicién entre un
discurso practicado y otro
formulado en una
interaccion esponténea
pero sinimpedir una
comunicacion eficaz.

En su discurso emplea
limitadamente acentua-
ciones o conjunciones. Las
palabras superfluas no lo
confunden.

el trabgjo, cuando el acento
o las variantes utilizados son
inteligibles parala comu-
nidad internacional de
usuarios. Cuando enfrenta
complicaciones de carécter
linguistico o circunstancial
0 acontecimientos impre-
vistos, su comprension es
maés lentay requiere
estrategias de aclaracion.

sostiene intercambios
verbales aun cuando trata
sobre situaciones impre-
vistas. Ante posibles
malentendidos, verifica,
confirmao clarifica
adecuadamente.

Losniveles 1, 2 y 3 figuran en la pagina siguiente.




90/TT/EC

¢-v rav

1.2 Nivelespreoperacional, elemental y preelemental

PRONUNCIACION
Se expresa en un dialecto
o acento inteligible para

ESTRUCTURA
Las estructuras gramaticales
pertinentes y las estructuras
de las frases estan
determinadas por las funciones
del lenguaje apropiadas

NIVEL la comunidad aeronautica. alatarea. VOCABULARIO FLUIDEZ COMPRENSION INTERACCIONES
Losniveles 4, 5y 6 figuran en la pagina precedente.
Pre- La pronunciacion, acen- No siempre dominabien las | Laamplitud y laprecision | Capaz de expresarse con Comprende con relativa Algunas veces las
operacional | tuacion, ritmoy entonacién | estructuras gramaticales del vocabulario son por lo | frases largas pero con exactitud temas comunes, respuestas son inmediatas,
tienen lainfluenciade la bésicasy las estructuras de | general adecuadas para pausas que, por lo general, | concretosy relacionados con | apropiadas e informativas.
3 lengua primaria o dela frases relacionadas con comunicarse sobre temas son inapropiadas. Las dudas | el trabajo cuando el acento o | Puede iniciar y sostener
variante regiona y con situaciones previsibles. comunes, concretos o y lalentitud en el proce- las variantes utilizadas son | intercambios verbales con
frecuenciainterfierenenla | Los erroresinterfieren relacionados con €l trabajo | samiento delalenguanole | lo suficientemente inte- ciertafacilidad sobre temas
facilidad de comprension. frecuentemente con el perolagamaeslimitaday la | permiten comunicarse ligibles para una comunidad | familiaresy situaciones
significado. seleccion de términos por lo | eficazmente. Lostérminos | internacional de usuarios. previsibles. Generamente,
general esinapropiada. Con | superfluos lo confunden Puede no comprender la respuesta es inadecuada
frecuencia no puede algunas veces. alguna complicacién cuando enfrenta situaciones
parafrasear satisfactoria- linguiistica o circunstancial o | imprevistas.
mente por faltade una situacion imprevista.
vocabulario.
Elemental | Lapronunciacion, Demuestra un dominio Vocabulario limitado Puede expresarse con frases | Lacomprension selimitaa | Responde lentamentey a
acentuacion, ritmoy limitado de unas pocas Unicamente a palabras cortas, aisladas y aprendidas | frases aisladas aprendidas | menudo lo hace de forma
2 entonacion tienen unafuerte | estructuras gramaticalesy | aisladas o frases de memoria, con pausas de memoria, cuando son inapropiada. Su interaccion
influenciade la lengua estructuras de frases memorizadas. frecuentes'y utilizando articuladas cuidadosa y se limita aintercambios de
primariao de lavariante sencillas, aprendidas de palabras superfluas que lentamente. rutinas sencillos.
regiona y generamente memoria pueden prestarse a con-
interfieren en lafacilidad de fusion mientras trata de
comprension. hallar expresionesy
articular términos menos
familiares.
Pre- Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior | Desempefio de nivel inferior
elemental | a elemental. al elemental. al elemental. al elemental. al elemental. al elemental.
1

Nota.— El nivel operacional (nivel 4) es el nivel de competencia lingdiistica minimo requerido para las comunicaciones radiotelefénicas. Los niveles 1 a 3
describen los niveles preclemental, elemental y preoperacional de competencia linglistica, respectivamente, y todos ellos describen un grado de competencia
inferior al establecido en los requisitos de competencia linglistica de la OACI. Los niveles 5 y 6 describen los niveles avanzado y de experto a un grado de
competencia superior al requisito minimo. En general, la escala sirve de referencia para la capacitacion y evaluacion, y para la asistencia a los candidatos en la
obtencién del nivel operacional (nivel 4).
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ADJUNTO B

LICENCIA DE PILOTO CON TRIPULACION MULTIPLE — AVIONES
NIVELESDE COMPETENCIA

1. Periciasbésicasdepilotaje

El nivel de competencia con e que e solicitante habra
cumplido con los requisitos para la licencia de piloto privado
gue se especifican en el Capitulo 2, 2.3, incluidos los requisitos
de vuelo nocturno, y, ademés, habra completado, con facilidad
y precision, todos los procedimientos y maniobras corres-
pondientes a la instruccion sobre recuperacién del control y a
vuelo por referencia a instrumentos solamente. Desde un
principio, toda la instruccion se imparte en un entorno
integrado de tripulacion mdiltiple, basado en la competencia y
en la gestion de amenazas y errores (TEM). Los niveles
inicialesdeinstruccion y didacticos son el evados puesto que las
pericias basi cas han quedado establecidas en lasolicitud inicial.
Laevaluacion en este nivel confirmaque el control del avién se
mantiene en todo momento de forma que se garantice € resul-
tado positivo de un procedimiento o una maniobra.

2. Nivel 1 (basico)

El nivel de competencia en el que la evaluacion confirma
gue se mantiene el control del avion o de la situacién en todo
momento y de forma gque se tomen medidas correctivas si se
duda del resultado positivo de un procedimiento o una
maniobra. La actuacion en un entorno de puesto de pilotaje
genérico no cumple adn, de modo conveniente, con las normas
relativas a los conocimientos, las pericias operacionales y e
nivel de logro que se requieren en las competencias bésicas.
Para cumplir con una norma operacional inicial aceptable, es
necesario impartir instruccion en forma continua. Se acordaran
los planes especificos de mejoramiento de la actuacion y de
desarrollo personal y se anotaran los detalles. Se evaluaraalos
solicitantes en forma continua respecto a su idoneidad para
avanzar a lo largo del proceso de instruccion y evaluacion
ulteriores en las fases sucesivas.

3. Nivd 2 (intermedio)

El nivel de competencia en €l que la evaluacion confirma
gue se mantiene el control del avion o de la situacién en todo

momento y de forma que se garantice el resultado positivo de
un procedimiento o unamaniobra. Lainstruccion recibidaen el
nivel 2 seimpartird seguin las reglas de vuel o por instrumentos,
pero no es necesario que sea especifica paraagun tipo de avion
en particular. Al completarse € nivel 2, € solicitante demos-
trard que ha logrado niveles de conocimientos y de pericias
operacionales que correspondan a entorno y habra cumplido
con la norma fundamental de las capacidades basicas. Puede
requerirse apoyo en materia de instruccién con un plan de
desarrollo especifico para mejorar 0 mantener e nivel de
manejo de la aeronave y de la actuacion conductual en cuanto
al liderazgo o a la gestién del grupo de trabajo. El objetivo
fundamental de actuacion es e perfeccionamiento y €l
desarrollo profesionales para cumplir con la norma. Cualquier
competencia basica cuya evaluacion demuestre ser inferior alo
satisfactorio deberd incluir evidencias probatorias y un plan
correctivo.

4. Nivel 3 (avanzado)

El nivel de competencia requerido para realizar operaciones
e interactuar como copiloto en un avion de motor de turbina
certificado para vuelos con una tripulaciéon minima de dos
pilotos, en condiciones de vuelo visua y por instrumentos. La
evaluacion confirma que se mantiene el control del avién o de
la situacién en todo momento, de forma que se garantice €l
resultado positivo de un procedimiento o una maniobra. El
solicitante demostrard de forma conveniente que posee los
conocimientos, las periciasy las actitudes que se requieren para
gjecutar en condiciones de seguridad |las operaciones relativas
al tipo de avién que corresponda, como se especifica en los
criterios de actuacion.

Nota— Los textos de orientacién sobre la definicion
de los criterios de actuacion pueden consultarse en los Proce-
dimientos paralos servicios de navegacion aérea— Instruccién
(PANS TRG, Doc 9868).

—FIN—
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PUBLICACIONES TECNICAS DE LA OACI

Este resumen explica el caracter, a la vez que describe,
en términos generales, el contenido de las distintas series
de publicaciones técnicas editadas por la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional. No incluye las publicaciones
especializadas que no encajan especificamente en una de
las series, como por ejemplo el Catalogo de cartas aero-
nauticas, o las Tablas meteorol6gicas para la navegacion
aérea internacional.

Normas y métodos recomendados internacionales. El
Consejo los adopta de conformidad con los Articulos 54,
37 y 90 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
y por conveniencia se han designado como Anexos al
citado Convenio. Para conseguir la seguridad o regularidad
de la navegacion aérea internacional, se considera que
los Estados contratantes deben aplicar uniformemente las
especificaciones de las normas internacionales. Para con-
seguir la seguridad, regularidad o eficiencia, también se
considera conveniente que los propios Estados se ajusten a
los métodos recomendados internacionales. Si se desea
lograr la seguridad y regularidad de la navegacion aérea
internacional es esencial tener conocimiento de cualesquier
diferencias que puedan existir entre los reglamentos y
métodos nacionales de cada uno de los Estados y las
normas internacionales. Si, por algin motivo, un Estado no
puede ajustarse, en todo o en parte, a determinada norma
internacional, tiene de hecho la obligacién, segun el
Articulo 38 del Convenio, de notificar al Consejo toda
diferencia o discrepancia. Las diferencias que puedan
existir con un método recomendado internacional también
pueden ser significativas para la seguridad de la navegacion
aérea, y si bien el Convenio no impone obligacion alguna
al respecto, el Consejo ha invitado a los Estados contra-
tantes a que notifiquen toda diferencia ademas de aquéllas
que atafian directamente, como se deja apuntado, a las
normas internacionales.

Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea (PANS). El Consejo los aprueba para su aplicacion
mundial. Comprenden, en su mayor parte, procedimientos
de operacién cuyo grado de desarrollo no se estima sufi-
ciente para su adopcién como normas o0 métodos recomen-
dados internacionales, asi como también materias de un
cardcter mas permanente que se consideran demasiado

detalladas para su inclusién en un Anexo, 0 que son
susceptibles de frecuentes enmiendas, por lo que los proce-
dimientos previstos en el Convenio resultarian demasiado
complejos.

Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS).
Tienen caracter similar al de los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea ya que han de ser aprobados
por el Consejo, pero Unicamente para su aplicacién en las
respectivas regiones. Se publican englobados en un mismo
volumen, puesto que algunos de estos procedimientos
afectan a regiones con areas comunes, 0 se siguen en dos
0 mMAs regiones.

Las publicaciones que se indican a continuacion se
preparan bajo la responsabilidad del Secretario General,
de acuerdo con los principios y criterios previamente
aprobados por el Consejo.

Manuales técnicos. Proporcionan orientacion e infor-
macion mas detallada sobre las normas, métodos recomen-
dados y procedimientos internacionales para los servicios
de navegacion aérea, para facilitar su aplicacion.

Planes de navegacion aérea. Detallan las instalaciones
y servicios que se requieren para los vuelos internacionales
en las distintas regiones de navegacion aérea establecidas
por la OACI. Se preparan por decision del Secretario
General, a base de las recomendaciones formuladas por las
conferencias regionales de navegacion aérea y de las
decisiones tomadas por el Consejo acerca de dichas reco-
mendaciones. Los planes se enmiendan periédicamente
para que reflejen todo cambio en cuanto a los requisitos, asi
como al estado de ejecucion de las instalaciones y servicios
recomendados.

Circulares de la OACI. Facilitan informacion especia-
lizada de interés para los Estados contratantes. Comprenden
estudios de caracter técnico.
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